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Jorge Prado is back to orange! ' B
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xton ocupara el lugar dejado por Prado en Kawasaki
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Llegamos a la edicion 163 de

nuestra revista gratuita y online

Onboard Magazine. Parece que

hace mucho tiempo, pero no

ha pasado mucho desde que

se disputara el Motocross de las
Naciones y ya estamos inmersos en el Mundial de
Supercross, una competicion que no es larga, pero si
muy intensa. Muchos pilotos siguen en competicion
y otros han comenzado ya la pretemporada.

Porque, realmente, la Navidad esta a la vuelta de la
esquina y con la llegada de enero volvemos a entrar
en bucle: Rally Dakar, carreras de preparacion para el
curso 2026 y Campeonato de Esparia de Motocross,
que volvera a comenzar a mediados de febrero, con-
tara con siete carreras y finalizara en octubre.

Hablando de lo poco que queda para volver a entrar
en la espiral, ya han salido a la venta las entradas para
el MXGP de Andalucia Esparia, que se disputara en
Almonte. Unica parada mundialista en nuestro pais,
primera cita en Europa y muchas esperanzas en que
todo vaya a la perfeccion. Lo esperamos todos y no
tenemos ninguna duda de que el publico respondera
y el espectaculo estara garantizado.

Centrandonos en lo que vais a encontrar en las proxi-
mas paginas, destacar el reportaje de nuestra visita a
Industrias Galfer. Un largo paseo para acercaros a una
de las empresas con mayor peso en cuanto a siste-
mas de frenada se refiere.

Hablamos con Simed Ubach después de una exce-
lente carrera en el mundo del motocross que llego a

su fin en Malpartida de Caceres. El catalan nos explica
sus motivos y echa la mirada atras de todo lo conse-

guido.

Como deciamos, el Mundial de Supercross sigue su
marca. Nuestro compariero Santiago Crevoisier nos
hace una retrospectiva a las raices de este campeo-
nato y deja varias incégnitas que se resolveran a
medida que pasen los anos.

Nuestro probador y amigo Dani Hermandez se pone
alos mandos de la KTM, Triumph y Yamaha en sus
versiones grandes’ de 450cc. No te pierdas los deta-
lles de sus sensaciones y ya puedes ir pidiendo para
Reyes la unidad que mas te haya gustado.

Por ultimo, teniamos que hacerlo y lo hicimos.
Entrevista con David Pociello, encargado de poner la
KTM de Pau Alsina de nuevo en funcionamiento. Lo
hizo en la ultima ronda del Nacional y se llevo, no sin
algun que otro susto, la victoria en la modalidad de
Best Whip. Todo un detalle por su parte el homenaje
que le hizo a su gran malogrado amigo.

Sin tiempo para el descanso, esperamos, como siem-
pre, que os guste lo que hemos preparado. Asimismo,
0s seguimos manteniendo todo lo informados que
podemos en nuestras redes sociales, que se nutren
de las noticias que redactamos con cariiio en www.
mxlonboard.com.

Gracias por vuestro apoyo, os esperamos en diciem-
bre para cerrar otro afno muy intenso.



MX26  RACEWEAR® | AVAILABLE NOW

e ko 4






ENGINEERED FROM WITHIN ©

rz/, /4



MOTOCROSS comparativo

1res filosofias

mismo objetivo
18 |




MX 450cc 2026

La entrada en escena de la marca Triumph, la dilatada
experiencia de KTM en el departamento de competicion
y una renovada Yamaha nos han dejado un comparativo

de lo mas exigente e interesante entre estos tres
destacados modelos de la categoria reina.

texto: Dani Hernandez fotos: JPAcevedo



MOTOCROSS

Para nuestra revista, oto-
Ao siempre es sindbnimo de
una comparativa entre las
mejores marcas del merca-
do. En este caso, nos hemos
decantado por la maxima
categoria. Por una parte,
creemos que la entrada de Triumph en la
categoria grande merece una prueba con
otras marcas para ver el punto de partida
donde se encuentra la marca britdnica. Por

otfro lado, consideramos que las otras dos
marcas no necesitan carta de presento-
ciéon, porque tanto Yamaha como KTM son
hoy en dia de las mdas competentes en el
sector del cross. La prueba estd en que, en
cualquier campeonato nacional o intferna-
cional, el color naranja o azul ocupan Ids
plazas de podio.

Un servidor, conjuntamente con el staff de
Mx1Onboard, nos hemos desplazado al




trazado de Els Tossalets ubicado en la po-
blacién de Torregrossa (Lleida). Un divertido
circuito con variedad de saltos, zonas de
olas y largos peraltes, muy adecuado para
poder testar las motos en variedad de con-
diciones.

CON Y SIN NOVEDADES

Actualmente sabemos que no es ninguna
novedad que KTM no pasa por su mejor
momento: recortes en los equipos, menos

MX 450cc 2026

evolucién en sus modelos o la bajada tam-
bién en mdarquetin ‘Ready to Race’, el cual
cualquiera de nosotros en algin momento
ha tenido en las estanterias de casa por

su amplio catdlogo naranja. No obstante,
y en funcion de los muchos ainos de duro
trabajo de los ingenieros austriacos, damos
por sentado que a dia de hoy se han con-
seguido unas bases muy solidas y competi-
tivas en cualquiera de los modelos off-road
naranja. Por esta razon, la nueva SX-F 450
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MX 450cc 2026

‘26 podemos decir que practicamente es el
mismo modelo que el afo anterior. Unas peque-
Aas modificaciones que afectan a la estética,

un nuevo tapdén de radiador, actualizaciones de
suspensiones o la adaptaciéon del escape a los
109 decibelios de la nueva normativa de la FIM
son los principales cambios. Pese a no introdu-
cir significativas modificaciones, este modelo es
ganador, y las conclusiones en el test fueron muy
favorables.

Yamaha nos ha sorprendido, jy mucho! Sin entrar
ahora en detalles de su comportamiento, cabe
decir que, entre los modelos YZ 450F que he teni-
do la oportunidad de probar, esta edicion 2026
es la que personalmente he encontrado mas
equilibrada y efectiva.

Las principales novedades que afectan a la nue-
va YZ 450F han sido desarrolladas para hacerla
una montura mas controlable, suave y estable
que el modelo anterior, destacando un motor
mas lineal. Respecto a los principales cambios,
se monta un nuevo embrague hidrdulico con un
accionamiento mds suave y consistente con el
objetivo de reducir la fatiga del piloto. El chasis
se ha revisado para generar mas estabilidad y
control en el tren delantero, incorporando mayor
grosor en las paredes y un nuevo diseno en la
zona frontal, ya que anteriormente era uno de
los puntos débiles de esta YZ. Ahora, posee un
mayor aplomo y estabilidad, especialmente en
curvas, y una mayor precisién que no se ve tan
afectada por los baches.

La nueva cuatro y medio de los diapasones si-
gue manteniendo su potencia, aunque la entre-
ga es mas progresiva y manejable. Todo esto ha
sido, en parte, gracias a un motor revisado en la
culata, un mapa de la centralita reajustado y un
volante de inercia mas pesado. Las suspensiones
Kayaba SSS han sido actualizadas, en la horquilla
se montan muelles ligeramente mas firmes, acei-
te modificado y un nuevo raspador para mejorar
el sellado. Respecto al amortiguador, viene con
un pistdn mds grande y ajustes revisados para
una transicion de amortiguacién mads suave.

La entrada de otras marcas en el sector del off
road, como Ducati, Fantic, Beta o Triumph, apor-
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MX 450cc 2026

tan mas visibilidad y oportunidad en general a la
familia del cross. La marca britdnica Triumph ya
nos sorprendié el afo pasado con el nacimiento
de la TF 250-X, cosechando podios tanto en el
Mundial como en los certGmenes americanos. La
incorporaciéon para 2026 de la TF 450-X aportard
un aliciente mds en los campeonatos, porgue si
hay algo que se respira en este modelo desarro-
llado especialmente por Ricky Carmichael es la
esencia de una moto de carreras. La Triumph TF
450-X 2026 destaca por un propulsor potente que
declara unas cifras destacadas: 62,4 CV a 9.500
romy 49,9 Nm de par a 7.000 rom.

Todo ello integrado en un chasis que pesa poco
mds de 108 kg, lo que da como resultado una
relacién peso-potencia a priori muy competitiva.
Entre el equipamiento de serie del nuevo TF 450-
X, encontramos componentes top: frenos Brem-
bo, suspensiones KYB, manillar Pro Taper, ruedas
D.l.D., y electrénica de Ultima generaciéon con
control de salida, control de traccion, quickshifter
y doble mapa de motor. La gestidon electronica
del motor deriva directamente de la edicion RC,
con una respuesta del acelerador mejorada y
mas par en bajos, o que se fraduce en mads con-
trol a la salida de curvas y mejores arrancadas.

El chasis de aluminio es en espina dorsal, con un
disefio de doble cuna uliraligero que busca el
equilibrio entre rigidez y flexibilidad para mejo-
rar el feeling en conduccion. A nosotros nos ha
llamado en especial la atencién por su agilidad,
manejabilidad y rendimiento equilibrado del pro-
pulsor.

FACE TO FACE

Para poder realizar un buen test a cada una

de nuestras protagonistas y poder dar la mayor
informacion posible en cuanto a sensaciones
de pilotaje, me tiré un buen rato montando con
cada una de ellas. Una vez obtuve el feeling
necesario en cada montura, incluso sacamos
vueltas répidas para poder comparar bien entre
las tres. Los tiempos fueron muy parecidos entre
las fres, casi en menos de un segundo de dife-
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rencia estuve entre la Yamaha (1.08'35), la KTM
(1.08'84) y la Triumph (1.09'22). La cuestion no es
sacar una vuelta rapida, sino cudnta exigencia
te pide cada modelo para poder sacar los tiem-
pos. Creo que con las tres hubiera podido bajar
tiempo, pero pienso que la diferencia del crono
seguiria siendo la misma entre cada moto con
una exigencia personal al 100%.

MANEJABILIDAD

Tras mi dilatada experiencia pilotando motos de
cross (desde el ano 1989), tengo que partir de la
base que estamos en una época en que fodas
las motos off-road estadn muy logradas y evolu-
cionadas, haciendo verdaderamente mucho
mas facil el pilotaje en cualquier tipo de terreno.

Poniendo mi mirada en la Yamaha, tengo que
decir gue me encantd el comportamiento de la
YZ, especialmente en las curvas. Si en anos an-
teriores la confianza nos la daba el tren trasero
por su capacidad de traccidn, la nueva version
2026, ademds de seguir gozando de excelente
fuerza en la rueda frasera, ahora fruto de las
modificaciones del bastidor, aporta mucha con-
fianza en el tren delantero, hecho que siempre
ha sido una debilidad para esta cuatro y medio.
Ni la KTM ni la Triumph, pese a ser efectivas en
las curvas sin apoyo, tenian la misma eficacia
que la YZ. La sensacién de la YZ en las primeras
vueltas, especialmente si vienes de montar con
la KTM, es que el tren delantero de la Yamaha
queda mas bajo, y en curvas rapidas sin apoyo
se queda muy pegada al suelo, generando mu-
cha confianza.

Si hablamos de la primera fase de entrada en
curva con apoyo, tanto la Yamaha como la

KTM muestran mds facilidad en el curveo, mien-
tras que la Triumph destaca mds en moverse
realmente bien en los saltos, donde un scrub no
supone mucho desafio para la recién llegada.
No obstante, en comparacién con la KTM o la
Yamaha, a la TF 450-X le suponia mds trabajo
estar estable al abrir gas en curvas con baches,
pero al igual que el resto de las protagonistas en
curvas con rodera era verdaderamente efecti-
va. En cuanto a posicién de conduccion, me lla-
mo la atencién que la Triumph era la mds neutra,
estando la KTM mdas elevada en la parte frontal y
la Yamaha todo lo contrario. Con esto no quere-
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mos decir gue sea mejor una que la otra, porque
las caracteristicas de los pilotos también son di-
ferentes, la cuestion es encontrar tu ideal segin
tus gustos y caracteristicas de pilotaje.

En cuanto a las suspensiones, para este test en
concreto me quedaria con las KYB de Yamaha
(baches, sdénde?). La verdad es que no senti
movimientos extranos ni repentinos. Como test
de las tres protagonistas, escogi una curva ra-
pida con baches redondeados que necesitaba
de aceleracion fuerte, y la YZ ni se inmutd, y
para las suspensiones WP de la KTM tampoco
supuso gran esfuerzo pasar dicha zona, mien-
tras que con las suspensiones KYB de la Triumph
pase igual de rdpido, pero si tuve que adaptar
mi cuerpo para no sentir tanto los baches al
abrir gas y asi poder igualar la estabilidad de sus
competidoras.

Si eres un piloto cuyo punto fuerte es la apurada
de frenada, cualquiera de nuestras tres invitadas
te va a seducir, porque tanto las bombas Nissin
de Yamaha como los frenos Brembo de KTM y
Triumph muerden fuerte y constante durante su
Proceso.

MENOS RUIDO Y POTENCIA MAS CONTROLADA
Sinceramente, todas las invitadas nos encanta-
ron, ya quedaron atrds los motores de valvulas
con esa fuerza colosal en bajos donde dabas
tres vueltas y estabas exhausto. En la actualidad,
los motores son muy equilibrados en cuanto a
potencia se refiere, dociles y divertidos sin per-
der la esencia de una cuatro y medio. No obs-
tante, si hay que ‘rizar el rizo', Yamaha aporta
especialmente en bajos y medios, KTM mds en
bajos y altos, mientras que Triumph tiene buena
potencia en todos los regimenes pero sin des-
tacar tanto como sus competidoras en puntos
concretos. Para circuitos largos y mas estilo GP,
escogeria la KTM, con la que me senti mds co6-
modo en zonas rdpidas y apoyos largos con
poco angulo, quizd también por el comporta-
miento de las suspensiones WP, especialmente
eficaces en baches mds grandes y un chasis
mas rigido que la Yamaha y la Triumph. La YZ se
adaptd muy bien al estilo de circuito en el que
estuvimos rodando, revirado y con bastantes
saltos, y donde era un auténtico placer pasar las
entradas de curva reviradas.
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Respecto a la TF 450-X, pienso que realmente su
motor es muy eficaz en todo tipo de circuitos,
pero si es cierto que es una moto mas ‘racing’ y
requiere trabajar mads el pilotaje en cuanto a mo-
vimientos corporales y también optimizar bien el
cambio de marchas.

Pese a no tener sondometro, y aunque feorica-
mente las tres deberian estar calificadas para
pasar los fonos de la nueva normativa FIM a 109
decibelios, cabe decir que la Yamaha tiene un
rugir mas suave que la KTM y la Triumph. Hasta
esta temporada 2025, en certdmenes naciona-
les se ha hecho la vista gorda en este apartado,
veremos qué pasa a partir de 2026.

VEREDICTO FINAL

Sinceramente, cuando de entrada me subi a la
Triumph pensé, que facil y divertida me parece,
incluso estaba realizando buenas plegadas en
frio, me parecid super agil. Un conjunto muy bien
logrado con un motor muy equilibrado y un chasis
que, pese a su juventud y capacidad de mejo-
ra, funciona realmente bien. La segunda moto @
la que me subi fue la Yamaha, y al sentir su rugir
suave y eléctrico no las tenia todas, tenia la sen-
sacion de motor pobre.

Pero fue engranar las primeras tres marchas y ya
no me queria bajar, me encantd su comporta-
miento. Si tuviera que definirlo en una solo pala-
bra seria ‘facil'. Girar, saltar y avanzar vuelta a
vuelta se hacia verdaderamente sencillo y pla-
centero con la nueva YZ 450F, jchapeau para los
azules! La KTM no me sorprendid, su comporta-
miento ya era familiar para mi. Con un propulsor
con cardcter y un bastidor muy eficaz en gran
parte de las situaciones, la SX-F 450 sigue siendo
una moto que apunta maneras tanto si eres piloto
amateur como pro.
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La carrera que puso el punto final
al Campeonato de Espana de
Motocross Elite 2025 en Malpar-
tida de Cdceres fue también el
adios a la alta competicion de
Simed Ubach. Con tan solo 28
anos, el cataldan se despedia del
que ha sido su modo de vida en casi un cuarto
de siglo. Como bien nos explica en esta entrevista,
no es un adiés, es un hasta luego, porque espera
continuar involucrado en el mundillo de una forma
v ofra.

Lo que seguro que ya no vemos es su semblan-

te serio y concentrado con el que cada viemes
legaba alos circuitos de toda Espana y que ha
paseado por media Europa. Una mirada de focus
MQDE ON en todo momento en sus objetivos: cre-
cer, crecer y seguir creciendo para salir los domin-
gos con la satisfaccion de haber dado lo mejor en
todo momento.

Nacido en Manresa el 31 de enero de 1997, Sime
aparca su dorsal #124, pero antes atiende a nues-
fra llamada...

Malpartida de Céceres, Glima carera. Cuando
estabas de viaje con tu padre hacia el circuito ese
fin de semanaq, ;qué se te pasaba por la cabeza?
Bueno, no te voy a mentir, pero algo de fristeza
sientes. Porque sabes que es tu Ultima carrera y
que en principio no vas a volver a competir. Quién
sabe si, alo largo de mi vida, pues a lo mejor vuek
vo a competir, seguramente no al nivel que lo he
estado haciendo, pero nunca sabes. Tristeza, pero
también con muchisimas ganas de deciros “va, es
la Ultima, vamos a darlo todo" y terminar con buen
sabor de boca y terminar bien con todo, con el
equipo, conmigo mismo a nivel personal y terminar
una etapa de la vida.

Porque realmente han sido muchos arios. ; Cudanto
fiempo has dedicado al motocross desde que em-
pezaste? ;Como empezaste?

Empece a los 4 anos, a enfrenar con moto, me
acuerdo de que fue con una Piwi al lado de casa,
en un tereno que teniamos, y bueno, poco a
poco vas saltando, careras de Campeonato de
Catalunya, también empecé haciendo enduro
aqui en Cataluiia. Y poco a poco, hubo unos




anos en que si que solo estaba haciendo el Ca-
taldn en las categorias pequenas, sobre todo en
50, 65y 85, nunca competi a nivel nacional. Fue
mds tarde, cuando salté ala 125, donde ahi sique
ya empecé a hacer el Campeonato de Espaia,
consegui terminar tercero en mi Ultimo afo de 125,
con alguna lesidon y ya ganamos alguna manga.
Estaba compitiendo el titulo del Nacional con
Rubén Ferdndez, y bueno, a partir de ahime
acuerdo de que el Ultimo ano también salté al
Europeo con el equipo de Jezyk, que es cuando
también nacio la estructura. Luego pasé alo que
seria competicion ya profesional, todo un poco
en el méximo nivel posible. posteriormente estuve
compitiendo en el Europeo de 250 practicamente
todos los anos que pasé por la categoria de dos y
medio, del 2015 hasta 2019, sino me equivoco. Y
en 2020 fue mi Ultimo ano sobre la 250cc, en que
sufri una lesion bastante dura.

i Qué lesion fue?

Me luxé el hombro y me tuve que operar en
pretemporada, algo que me corté el afo mucho.
Me presenté en la primera carera del Nacional

sin apenas entrenos previos, solo entrenando una
semana, y ese ano fue duro. Fue duro para mi,
porque estaba lejos de mi potencial a causa de

la lesion, pero bueno, un afno malo. Seguimos, en
el 2021 salté ya a MX1, y ahi es donde competi

en el Europeo Open, creo que dos anos, ahilogré
algun gran resultado, me acuerdo de que terminé
cuarto en Oss. A partir de ahi ya si que a nivel na-
cional fui creciendo, en el 2022 ya subi al podio en
Bellpuig, en el 2023 también volvi a hacer el Nacio-
nal, haciendo también varios podios, y luego ya
cambié al equipo Team JCR, hasta enfonces iba
con la ayuda de Husgvarma Espaia a través de un
concesionario. Con la familia Cros, he estado estos
dos Ultimos afos y he terminado mi canera depor-
tiva logrando un par de podios en el Nacional.

¢Quién iba en tu casa en moto para que alos 4
anos te subieran?

La persona que me inculco o me introdujo un
poco en el mundo de la moto es mi padre. E lo
hacia puramente por aficion y poco a poco me
fue gustando mas. Todos en la familia vieron que
me apasionaba y fuimos creciendo en este depor-
te.
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Simeo Ubach

Han sido muchisimos afos dando vueltas por
Europa. Realmente, me imagino que el objetivo
era intentar ascender al Mundial y hacerlo con
algun equipo de fabrica, pero no llegd. zQué eslo
que vas pensando, después de tantos kildmetros,
tantas cameras, superar muchos obstéculos...?
Pues la verdad es que yo tampoco pensaba
mucho en nada... Sabia que era ponerte presion
encima y tampoco pensaba mucho en equipos y
en dar pasos un poco mas para adelante a nivel
de estructuras. Yo intentaba hacerlo lo mejor posi-
ble en cada camera y sobre fodo me centraba en
mejorar y en mi récord personal de posicion. Por
ejemplo, me acuerdo de que algun fin de sema-
na terminaba el 18, dentro de los puntos, pues
decia “venga, el préximo un poco mas arriba,

el 17 niquesea,oel 16 0 el 15". Y me marcaba

un poco objetivos mas redlistas y mejorar sobre
todo marcas personales. Creo que es lo que en
realidad sempre me ha ayudado y motivado. No
centrarme en los demdas, sino solo en lo mio e in-
tentar mejorar el resultado camera a carera. Creo
que me toco vivir unos anos del Europeo de dos y
medio muy duros, en los que no habia la norma-
tiva de los 23 afios y habia chavales de 30 0 32
afos compitiendo ahi que tenian muchisimos afos
mas de experiencia que yo. Creo que fueron unos
afos muy buenos, porque aprendi muchisimo y
creo que fambién logré grandes resultados en una
categoria un poco mas ‘asalvajada’.

Has sido campedn de Espana Sub 18 y MX2. Las
dos veces con marca austriaca. La mayor par-

te de tu vida la has pasado con marcas como
Husqvarna o KTM. Mejores y peores momentos de
todas estas etapas.

Pues a ver, el mejor momento fue en 2015, cuan-
do gané el primer titulo nacional de Sub 18, con
KTM. Podriamos decir que fue un momento muy
bueno, muy feliz. Fue cuando gané el titulo y
ademds practicamente al poco tiempo ya me
comunicaron que el ano siguiente estaba dentro
de la estructura oficial con Husgvama Espana. Y
bueno, como tU bien dices, practicamente en
todos los anos he estado con la marca austriaca,
evidentemente es mi marca favorita, y también es
la moto con la que me he sentido mds cémodo a
lo largo de mi frayectoria. Si me tengo que quedar
con dos momentos asi puntuales felices segura-
mente son cuando logré los dos titulos y al entrar
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dentro de la estructura oficial. Y el peor momen-
to, seguramente te diria, dentro de la estructura
oficial, es este ano, en que, como he comentado,
suffi la lesion de hombro. Fue un afio muy duro,
porque sabia que no estaba al nivel que tocaba
y sufria en las cameras. En las primeras pruebas del
campeonato estaba rodando en moto, pero con
mucho dolor y era dificil competir.

Simed Ubach se va, pero también se va la estruc-
tura que ha sido el top en Espafia durante muchi-
simos aios, que es KTM Espaiia ;A qué crees que
se debe esto?

Aqui hay millones de opiniones, pero si tengo

que dar un poco mi punto de vista, creo que los
intereses también han cambiado. 3A qué me
refiero2 Cada vez que hablo con patrocinadores,
me dicen que ya no se fijan tanto en el resultado
sino en la presencia y el confenido que le puedes
dar a su marca en Instagram u ofras redes socia-
les. Se estd perdiendo un poco la esencia de la
competicion. Y yo lo entiendo, pero se va matan-
do la competicién. Puede ser que, alo largo de
estos Ultimos afnos, sea una de las causas de la
pérdida de inscripcion en el Nacional, y en gene-
ral en todas las carreras. Ya hay mas gente que lo
hace por pura aficion que no por competir a alto
nivel. Porque nadie se puede ganar la vida o muy
pocos pueden, los contaria casi con los dedos de
la mano.

£TU por qué lo dejas?
3Yo por qué lo dejo? Yo no lo dejo por un solo
mofivo.

¢Pero la caida de Calatayud fue un punto de
inflexion?

Si, la Ultima lesion que tuve me marco un antes

y un después. Fue grave, estuve mucho tiempo
parado, con dolor, y llega un punto en que dices
“spor qué estoy aquie Sime estoy dejando la piel
practicamente en pista y no me estoy ganando
la vida en absoluto compitiendo o viviendo de
las motos de motocross”. Y bueno, fue un punto
donde, con la lesion también que fuve y con este
pensamiento que he comentado, pues die yo
creo que con lo que he logrado ya puedo estar
contento conmigo mismo. Primero me pregunté:
"sestoy satisfecho? gquiero més2" Y creo que
llegd un punto que mentalmente die: “mira, he
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logrado ya fitulos, estoy satisfecho del nivel que he
dlcanzado, y es el momento de pasar pagina”.

La lesion y las lesiones evidentemente también
tienen su peso y te van marcando. Ademds, tuve
problemas con el seguro y vi que como todo te va
en contray son todo problemas, pues dices, “no
me estoy ganando la vida con esto, y si ademdas
me ponen pegas, mejor parar”. Ahora toca mirar
hacia adelante.

¢Te condiciona cuando tienes una lesion fuerte el
ver que ofros pilotos no han tenido tanta suerte en
el diagnésfico?

No, no, siempre he intentado centrarme en mi mis-
mo, NO cenfrarme en ofros y pensar “mira lo que
le ha ocunido a este piloto 0 a ofro”, yo he sido un
poco egoista y tampoco me da miedo recono-
cerlo, siempre he mirado por mi mismo y me he
centrado en mi mismo, y no en los demdas. Liega
un punto en que vas poniendo todas estas cosas
enla balanza y dices “scompensa 0 no compen-
sae”, y dices "pues no compensa”, ves que hay
mds cosas negativas que positivas. Hay ofras cosas
como el formato de la Supersprint, que creo que
€s una buena ideq, pero no ayuda. Estda bienla
idea que hay detrds, pero pienso que no hay que
ir tan lejos, creo que han ido mads allé. Seria mas in-
teresante identificar donde estdn los fallos e invertir
dinero, pero sin modificar el formato de competi-
cion. E dinero a donde tendria que ir destinado es
alas mangas, es en lo que estamos frabajando 1os
pilotos, ala manga de media hora, que es dura
fisicamente, cansa muchisimo... no a una Supers-
print en la que te lo juegas todo o nada en cinco
vueltas. Es mi humilde opinién sobre cdmo se estd
encarando todo.

:TU crees que en fodos los afios que has estado,
ya no de pequeno, pero si de piloto semiprofe-
sional o profesional en categorias élite, ha habido
unién entre pilotos para tomar decisiones?

No, unidn no siempre la ha habido y creo que eso
es un problema. Ponemos todos de acuerdo es
muy dificil, estoy seguro de que siempre habria
alguno que no estaria de acuerdo y diria “amime
gusta ya pagar lo que sea por competir”, y ese es
el problema, con que solo haya uno, ya te lo echa
todo un poco abajo. Es dfficil.

¢Se ha intentado al menos?
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Si, si, yo creo que intentado se ha intentado, por-
gue con algun piloto que ofro hemos hablado del
tema, pero claro, la unanimidad es complicada.

Personas importantes en tu vida. Primero esta tu
familia, obviamente, pero jrecuerdas a tu primer
patrocinador? ;Y recuerdas como te llegd?

Si, si, mis primeros patrocinadores siempre han

sido los entrenadores, ha sido en forma de ayuda,
de ayuda indirecta, porque tU evidentemente le
has pagado durante un tiempo, pero un dia él te
ayuda devolviéndote tu lealtad. Elos han sido los
primeros que han querido echarme una mano. De
alguna forma u otra, me han ayudado todos los
entrenadores que he tenido. No me gustaria dejar-
me a ninguno... asi para empezar debo gradecer
mucho a Dani Hemdndez, Xavi Colomé, Carlos
Mas en su tiempo, cuando era muy, muy, muy
joven, Armand Monledn, Gerard Famés... Joan

Jou también me ayudo cuando él todavia estaba
compifiendo en enduro, y seguramente me dejo
alguno.

Un rival que recordaras toda la vida y por qué.

No sabria decirte un rival con el que quedarme,
porque he tenido muchos. Lo que si que te puedo
decir es que unrival al que ha sido muy dificil go-
narie, o que en los Ultimos anos he estado inten- { __
tando competir con él, pero que ha sido muy duro B L p
y dificil de hacerle frente es a Butron. Cuando de ;
pequeno lo veia era como unreferente...

== 8o
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José Antonio Butrén ha llegado al 17 de su dorsal o B ﬁ/ i? ﬁ'h /
17 de titulos de campedn de Espaiia. ; Qué desta- - of R 5y o SN
carias de él como piloto? 4 o~ el 7

Supongo que su constancia y su espiritu de lucha,
porque puede ser que no sea el piloto mds técni-
Co, Y creo que coincidiiamos muchos pilotos aqui,
pero su espirtu de lucha es superior al de cualquie-
rq, y seguramente eso le ha dado tantos fitulos

y hasido y es un referente a nivel nacional en el
motocross.

Salvador, tu hermano, se retirdé posiblemente el
ano en que iba mas rapido y que estaba desta-
cando mas. ;10 sabes por qué lo hizo?

La forma de ver el motocross de mi hermano nun-
ca ha sido tan seria, por muy bueno técnicamente
que fuese. Nunca ha tenido el espiritu de sacrificio
ni dedicaba horas a entrenarse fisicamente. Eso
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si, siempre ha tenido una habiidad encima de la
moto y se le ha dado muy bien...

Y todavia va en moto?

Si, si algun dia coge la moto por pura aficion, tal
como haré yo ahora mismo, pero si, él técnica-
mente era muy bueno y con pocas horas encima
de la moto pues podia hacer grandes cosas.

Fantic es tu Ultima marca. Has estado con la fami-
lia Cros. ; Qué destacarias, ya no de la moto, sino
de toda la esfructura, que es una estructura que
lleva décadas dentro del paddock del Nacional?
A ver si puedo resumir un poco. La estructura es
muy familiar, muy cercana, algo que se agradece
mucho. A mi no me ha faltado de nada en ningdn
momento. Las dos motos que he estado llevando
estos dos Ultimos anos han sido una pasada. Hay
que destacar el frabajo de Joan Cros padre, los
dos anos que he tenido la suerte de trabajar con
él hemos logrado una moto muy competitiva y en
la que yo me sentia muy cémodo.

¢Qué no volverias a hacer nunca, si pudieras firar
para atrds, en el mundo del motocross?

Pues, a ver, seguramente... lo que no haria es
dificil, pero lo que si cambiaria, o lo que creo que
fue una debilidad, sobre todo en mis primeros
anos, fue que mentalmente era bastante débil. A
qué me refieroe A que una mala camera o un mal
resultado me afectaban mucho o me desmotiva-
tban mucho. Por suerte, a lo largo de los anos, supe
darle la vuelta y ver que un mal resultado lo puede
tener cualquiera. Y mentalmente, sobre fodo en
estos cuatro o cinco Ultimos afos, creo que he
sido mas fuerte. No me afectaban tanto los malos
resulfados. Cuando era un poco mas joven si que
me enfadaba. No sé si era porque era un poco
demasiado cabezon y me era dificil pasar pagina
después de una mala carera. Ahora soy otro. He
ido camera a camera, a disfrutar un poco mas y un
poco mas liberado.

¢Como le dices a tu familia que Malpartida va a
ser la Ultima carrera? ;Y cémo se lo toman?

Yo sigo viviendo en casa de mis padres, y cuando
se lo comunico les expongo fodos los factores que
me hacen tomar esa decision. Lo enfendieron
completamente. Tampoco dijeron, venga va,

ha sido una lesién dura, pero sigue. Entendieron
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perfectamente mis puntos de vista. También ellos
son los que van viendo tu evolucion y ven que vas
madurando mentalmente. Ven que cambia tu
punto de vista de las cosas de la vida en general.
Me apoyaron totalmente, respetaron mi decision
y creo que estdn satisfechos de lo que he logrado.
Muchas cosas han sido gracias a ellos y al apoyo
gue me han dado. La mayoria de las experiencias
las he podido vivir gracias a ellos.

¢ Qué sera de Sime a parlir de ahora? ;Y qué sera
de tu padre, que Ulfimamente era el que te estaba
acompanando a todas las careras?

Todavia es difici, porque es pronto. Lo que st que
puedo asegurar es que, evidentemente la gente
me va a seguir viendo en los circuitos. No es un
adiés hasta nunca. Asi que yo voy a estar involu-
crado de alguna forma u ofra a las motos. Ahora
mismo, donde voy a estar mas conectado, o lo
que me va a mantener mas conectado, van a ser
las clases que doy a los nifos pequerios, a los cha-
vales que estan subiendo. Mi objefivo es ayudares
con todo el conocimiento que he ido adquiriendo
durante todos estos anos. Y mi padre va a tener
que encontrar otra aficién, ahora seguro que va
a tener un poco mas de tiempo. También es un
poco temprano sabero. No sé decirte si él tam-
bién va a querer seguir viviendo las cameras como
mecdnico. No sé, a lo mejor si se lo plantea...
Porque de mecdnica entiende muchisimo. Pero
ahora es un futuro un poco incierto.

Al margen de las motos, ;qué mas te gusta?
Tengo otras aficiones, aungue si que a lo mejor no
las practico tanto. Sobre todo, que sean relaciona-
das con el deporte. Podriamos decir que me gusta
practicar cualquier tipo de deporte. Y bueno,
también como curiosidad, me gusta mucho todo
el fema de la maquinaria, ya sea llevar fractores,
giratorias, palas cargadoras... Este tipo de maqui-
naria también me llama mucho la atencion.

£Qué has estudiado?

Tengo un curso de auxiliar veterinario. Y tengo
parte -todavia no he terminado- de ciencias de la
actividad fisica y deporte.

Gracias Sime, suerte y ya sabes que estamos para

lo que necesites...
Gracias a vosotros...
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WSX 2026

Llevar el supercross mas alla de las fronteras de Estados Unidos, las

tierras donde fue creado a inicios de la decada de los setenta nun-

ca ha sido tarea facil. Muchos intentos a lo largo de los anos pasa-
ron sin pena ni gloria.

texto: Santiago Crevoisier fotos: WSX
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De hecho, las primeras dos temporadas
del Mundial de Supercross FIM no po-
recian ir a buen puerto, pero este 2025
con el Gran Premio inaugural en Buenos
Alres, Argentina, ha quedado demos-
trado que esto ya es cosa seria y tiene
intenciones de seguir creciendo. Pero
vayamos un poco el fiempo atrds...

Bl Campeonato Mundial de Supercross tiene sus raices en

el Trofeo Rodlil, que comenzoé en 1985 con Jim Holley convir-
tiéndose en el primer campedn “mundial” de supercross, y

a quien siguié una lista de pilotos europeos de supercross de
nivel medio, entre ellos Lief Niklasson, dos veces campedn en
1987 y 1988.

Luego llegaron el estadounidense Mike Jones, el finlandés
Pekka Vekhoneny ofro estadounidense, Mike Craig, quienes
ganaron un titulo cada uno. La Copa Rodil habia sido ele-
vada a la categoria de Campeonato Mundial en 1987, por
lo que, de hecho, el primer campedn mundial de supercross
fue Niklasson. Las referencias a Rodli se eliminaron en 1992,
cuando la serie se convirtié en el Campeonato Mundial de
Supercross FIM, y Jeff Stanton tuvo su primer gran ganador.

En la temporada de 1992, muchas futuras leyendas se
ubicaron entre los diez primeros. Stefan Everts finalizd cuarto
en la general, Jeremy McGrath quinto y Jeff Emig noveno.
Tanto Everts como McGrath consiguieron una victoria cada
uno en el 92, pero fue Stanton quien se alzd con la victoria,
ganando tres rondas y el campeonato con 75 puntos. Mike
Craig y Kyle Lewis quedaron segundo y tercero, respectiva-
mente.

De 2002 a 2006, en colaboracion con la promotora esta-
dounidense Clear Channel Entertainment, la serie se disputd
en paises como Suiza, los Paises Bajos, Espana y Canadd,
ademas de Estados Unidos (que contaba con su propio
campeonato nacional de gran prestigio), bajo el nombre de
World Supercross GP. En 2008, la serie se fusiond con el Cam-
peonato AMA Supercross para formar el Monster Energy
AMA Supercross, un Campeonato Mundial FIM.

En 2022, en medio de las perturbaciones causadas por la
pandemia de COVID-19, el Campeonato Mundial de Super-
cross FIM se separd de la AMA y fue relanzado por los pro-
motores australianos SX Global, para gestionar y promover el
campeonato durante la proxima década.

El campeonato se estrend en 2022 con una temporada
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pilofo de dos cameras en Galés y Melboume, con la promesa de
que en 2023 el calendario seria aun mayor. De hecho, la cosa
empezaba bien con la primera cita en Brmingha, pero la repen-
tina caida de los promotores de ese entonces llevo a que las
series guedaran en una larga pausa de tres meses hasta con-
seguir nueva ayuda y poder continuar; una situacion que llevo
a que las series perdieran parte de ese prestigio que estaban
intentando construir. Las cosas se enderezaron en 2024, aunque
el ahadido de una Superfinal al formato de carrera, donde los
pilotos de SX1 y SX2 se enfrentaban entre si pero puntuaban por
separado, no fue muy bien aceptada.

Ahora bien, llegamos hasta aquiy finalmente podemos decir
que el Mundial de Supercross FIM es cosa seria. Argentina aco-
gi6 la primera cita y, como era de esperarse, fue bien acogida
por un apasionado publico. Ademds, las series tuvieron el privi-
legio de ser los primeros en ver debutar a Haiden Deegan sobre
una 450, algo que en Estados Unidos presumiblemente deban
esperar hasta el inicio del AMA Pro Motocross a mediados de
mayo.

Como si fuera poco, también han sido los primeros en tener en
accion el gran debut de Ei Tomac con los colores de Red Bull
KTM. El nativo de Colorado gand la prueba en su primera carear
con la marca austriaca y promete de cara ala préxima tempo-
rada.

Més allé de las figuras que han tenido, el WSX sigue apostando
por un formato de equipos licenciados con dos pilotos por ca-
tegoria, los cuales tienen la obligacion de llamar un reemplazo
en caso de cualquier baja. Para los medios, esto genera mucho
contenido y para el publico mueve masas con diferentes perfies
de diferentes paises. Habia que ver la cantidad de personas de
Brasil y alrededores que siguen las series gracias a Enzo Lopes.

En cuanto al formato de carrera, parece que finalmente han en-
contrado una férmula que puede funcionar. Tres carreras, pero
solo los diez primeros suman puntos en las primeras dos carreras,
lo que incrementa la intensidad y la accion. En la tercera carrera
todos reciben puntos.

Almomento de escribir estas lineas las series estan embarcan-
dose hacia Gold Coast, Australia, para lo que serd la tercera de
cinco rondas - el calendario mas extenso hasta ahora.

sSera que finalmente el supercross serd una disciplina que
podremos disfrutar en todo el mundo con el mds alto nivel2
sllegard a competir de igual aigual con la serie madre, el AMA
Supercrosse
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5Qué tienen en comin

Toni Bou, Marc Mdrquez,
Laia Sanz, Kiara Fontanesi

o Ken Roczen? Todos ellos
han subido a lo mas alto del
motociclismo mundial con
sistemas de freno Galfer.

Fue Alex Crivilé el primero en llevar a la marca
espanola hasta el primer escaldon del Mundial de
velocidad en la categoria 125¢cc en 1989, a bordo
de una de aguellas competitivas JJCobas, ahora
ya extintas. Era uno de los primeros pasos dentro
del motorsport para una fima que sigue crecien-
do tanto en las disciplinas on como offroad.

sPero cudl es la historia de esta empresa y cdmo

ha llegado a situarse como referente en un nicho
tan exigente? Nos lo cuenta Dario Ortiz, responsa-
ble de marketing de Galfer.

“Todo comenzé en 1952, con la fundacion de la
empresa por parte de Maffio Milesi. Inicialmente, la
compania suministraba piezas a fabricantes como
Seat y se centrd en el mercado de automdviles,
pero con el tiempo expandio su produccion a
motocicletas y, a partir de 1998, también frabajo-
mos con bicicletas. Es muy curiosa la transicién de
la automocidn a la moto, ya que fueron los hijos
de Milesi quienes, movidos por su pasion por las
dos ruedas, decidieron moldear el producto que
hacian para coches e implementarlo en las motos.
Vieron que mejoraban las prestaciones del mate-
rial de origen y comenzaron a desarrollar producto
y a meterse en la competicion”.

Como si del garaje de Steve Jobs estuviésemos
hablando, foda idea surge desde una pasion, fras
pensar y probar hasta dar con la tecla de forma
artesanal. Las motos fueron esa actividad fotal-
mente opuesta a la automocién que ha llevado a
Industrias Galfer a estar en el elevado estadio en el
que se encuentra. Actualmente, tiene su base en
Granollers (Barcelona), en una planta de 6.000 m2
justo al lado del Circuit de Catalunya. Alli fabrican
los productos de freno (discos, pastillas y latiguillos)
con una plantila de unos 150 trabajadores. Galfer
exporta a mas de 60 paises de todo el mundo,
cuenta con mas de 400 distribuidores y, reciente-
mente, ha inaugurado su nueva filial en Orlando,
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Estados Unidos. Unos nUmeros que no paran de
crecer en sus mas de 70 anos de historia.

Pese a que la velocidad fiene un peso importante
en la marca, no lo es menos el siempre complejo
barro y polvo al que se ven sometidas las modali-
dades de campo. Especialistas en friccién para el
panorama offroad nos recomiendan varos fipos
de pastillas y de discos de freno que desgranamos
a continuacion.

El proceso:

Si algo nos hace pensar en futuro y en positivo es
que, en todas y cada una de las zonas que visi-
tamos, por muchas maquinas que haya, el valor
humano es imprescindible. Una grata sorpresa en
plena expansion de una Inteligencia Arificial a la
que las personas todavia podemos hacer frente,

La planta principal de la sede cuenta con 4.000
m?2 dirigidos a la fabricacién, 2.000 m2 de alma-
cén, una planta superior donde estdn los profe-
sionales de 1D y las oficinas, y ofra inferior con un
banco de pruebaos, la sala mecdnica y el Ultimo
paso de la cadena: la rectificadora. Un circulo en
el que todos sus empleados son importantes y que
cubre dos tumos de trabajo e incluso hasta fres en
épocas de mayor demanda.

Pastillas:

Continuamos con Dario para damos las claves y,
como no, varias recomendaciones que nos hardn
decantamos por un modelo u ofro: “Para las
motos de offroad, nosotros solamente recomen-
damos pastillas sinterizadas, no las pastilas orgdani-
cas, sobre todo por el tema del bano. La pastila
orgdnica es una pastila mucho mds blanda, con
componentes menos duros, y lo que hace el bano
es un ‘efecto lija’, porlo que se desgasta muy
répido. Eso si, te da un tacto en frio mejor que el
sinterizado, que necesita mds temperatura para
frenar, para darte mordiente y en frio se nota algo
mds brusco”.

Dentro de esta gama de pastillas sinterizadas,
enconframos dos compuestos especiales para
offroad, como son el 1396 y el 1396R. El primero

€s para un uso mas amateur, y el segunda, que
cuenta con méxima potencia de frenada y una
mejor refrigeracion del sistema de frenos, estd con-
cebido para la alta competicion.
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“Las dos grandes diferencias son, por un lado, que
la estdndar no lleva una pintura térmica que hace
como de escudo, por lo que se transfiere de forma
mas rdpida la temperatura a los pistones, asi que
estd pensada para un uso menos intenso; y por el
ofro, fampoco cuentan con ranuras en la zona de
frenada que lo que hacen es refrigerar, y eso le da
un punto de evacuacion al aguay el barro”,

Ambas propuestas, asi como la inmensa mayoria
que podemos encontrar en los catdlogos de Gal-
fer, cuentan con temas tabu o alfamente secre-
tos, como son los porcentajes de composicion de
cada producto. Preguntamos al respecto, pero la
negativa en la respuesta la teniamos clara mucho
antes de vigjar a su cuartel general. Y es que hay
que mantener la confidencialidad para continuar.

Discos para los terrenos mas complicados:

Desde Galfery, de nuevo, para las motos de ‘dirt’,
como las denominan los americanos, nos llevan a
conocer de primera mano sus versiones Shark y W,
dos propuestas mds que testadas y con resultados
exiraordinarios.

Uno de los mayores dolores de cabeza de los fabri-
cantes de sistemas de freno para el buen funcio-
namiento de sus productos es el rendimiento a al-
tas temperaturas. Precisamente para mejorar estas
necesidades témicas, legd el modelo Disc Shark,
que en su diseno cuenta con agujeros pequenos,
aletas y un mayor espesor. Reduce de una forma
dréstica la temperatura en un 30% respecto a otros
discos de gama alta, y bajo condiciones habitua-
les las pastillas duran hasta un 25-40% mas. A la

vez, este disco también hace que se necesite una
menor presion en el circuito de freno, lo que supo-
ne un menor esfuerzo en el momento de frenary a
la vez se consigue una mayor potencia de frena-
da. Incluso en las condiciones mdas desfavorables,
mantiene un comportamiento estable y consis-
tente en ftodo momento. También cabe destacar
que su peso es menor que el de sus ‘rivales’.

Los Disc W, como si de una ola marina se frataran,
suponen la mejor expresion del frabagjo en inves-
tigacion y desarrollo por parte de la empresa.
Cortados en Idser a partir de acero inoxidable, son
la aplicacién directa de una tecnologia de la alta
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competicion al alcance de cualquier usuario. Re-
emplazan a los discos originales sin necesidad de
adaptacion o manipulacion. Destacan en condi-
ciones de bamo gracias a un disefio que evita la
acumulacion de residuos, un aspecto importante
a la hora de ser elegidos por una parte de los mu-
chos de los equipos de competicion con los que
trabaja en la actualidad.

Ambos son la alternativa perfecta tanfo ante las
exigencias del enduro como frente a las fuertes
apuradas del motocross, ya sea a alta velocidad
y frenazo en recta o en situaciones mas precisas,
como clavar los frenos en medio de una senda
técnica al encontrarte un obstaculo.

El frabajo de campo

A Marc Pérez lo conocemos del Mundial y del
Nacional de motocross en su etapa como mecd-
nico en el equipo de la Federacion Espanola. En
la actudlidad, es el encargado técnico de pista
en Galfer, es decir, el encargado del frabajo de
campo.

“En estos momentos estamos frabajando con
equipos muy punteros, como son Fantic y Ducati
Factory en motocross, asi como estructuras como
JK 0 VHR, entre ofras. De todos ellos recibimos un
feedback continuado, y de ahi que vayamos
mejorando y perfilando nuestros productos para la
alta competicion, que es nuestro exigente banco
de pruebas”.

Nos interesa saber cudl es la durabiidad de pas-
fillas y discos, algo que a nivel usuario es de suma
importancia en el momento de decidirte por una
opcion u ofra. "Nosotros lo que siempre buscamos
es un compromiso entre durabilidad y rendimiento.
A la pregunta de si puede deteriorarse una pastilla
de freno después de una carrera de 30 minutos
mas dos vueltas, la respuesta es que si, segun las
condiciones del terreno y del compuesto que

se haya montado. En offroad siempre se consu-
me muchisimo mas el freno trasero, el delantero
acostumbra a sufrirmucho menos. Asi que una o
dos veces al mes se deberian cambiar las pastillas
de aftrds, siempre segun los entrenamientos, salidas
o cameras gque hagas y en qué condiciones. En
cuanto a los discos, en motocross o enduro pue-
den durarte hasta dos afos. No pasa lo mismo
con la velocidad, donde en competicion puedes
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gastar uno o dos juegos”.

Investigacion y desarrollo, cero fronteras

Alejandro Dominguez es el responsable de drea
Ingenieria de producto y Oficina Técnica en Indus-
trias Galfer, un cargo al que ha llegado —dicho sea
de paso, hemos investigado su perfil de Linkedin-,
después de pasar por ofras grandes multinaciona-
les del sector del motociclismo.

Un departamento en el que nos sorprende una
cara conocida, la de Bemat Cortés, piloto oficial
Sherco en el Campeonato de Espana de Enduro.
Entramos en el nicleo, el cerebro de todas las
propuestas de Galfer.

La principal premisa pasa por no entender de fron-
teras, innovar siempre. “La verdad es gue no nos
ponemos un limite, porque siempre que pensamaos
que ya hemos llegado al limite se nos ocuire una
idea nueva. Cuando pensdbamos que ya no se
podia irmés alid, nos inventamos el Shark... Al final
damos respuesta a todos los retos que se nos pro-
ponen, Nos gustan los nuevos desafios, porque, al
final, esto es un departamento de desarrollo™.

Una muestra clara de que para este equipo no
hay limites se refleja en una solucién para Ducati
Factory Motocross. La factoria de Borgo Panigo-
le cuenta con el disco mds ligero del segmento.
“Ducati lama a nuestra puerta por nuestra frayec-
toriq, por la versatiidad de nuestro producto y por
los buenos resultados que estabamos dando en
el mercado. El hecho de conseguir el disco mds
ligero del mercado fue todo un reto, pero bueno,
lo conseguimos. Eso nos llevo a tener que innovar
mucho en la distribucién de ventanas y agujeros,
en como hacer eficaz esa reduccion de peso,
que fuera suficiente como para frenar una moto
a los requerimientos de un nombre como Duco-
fi... la verdad es que logramos una adaptacion
perfecta. Anteriormente era KTM quien contaba
con el disco més ligero, y ahora, con 414 gramos,
es Ducati”.

Y finalizamos la visita con una frase que deja muy
claras las ambiciosas intenciones de una marca
de la que, a nivel global, nos debemos sentir orgu-
losos: “Lo Unico que nuestros sistemas no pueden
frenar es la velocidad con la que nos adentramos
en el futuro”. Amén.



MOTOCROSS cntrevista
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de Pau Alsina



David Pociello

Lo intentd en Alhama de Murcia, pero no pudo ser por una
lesion en la mano, la semana previa a la competicion, con un
diagnaostico de 11 semanas de recuperacion. No obstante, su

empeno hizo que lo consiguiera al cabo de 5 semanas, en

Malpartida de Caceres, en la ultima prueba del Campeonato

de Esparia de Motocross Elite 2025. Y no solo maternializo el
meter en competicion la KTM de Pau Alsina, sino que lo hizo

por todo lo alto.

avl Frances fotos: Pociello







David Pociello

David Pociello Melero (Navas, Bar-
celonaq, 9 de diciembre de 2003) no
es ni mecanico, ni piloto. De hecho,
su vida estaba mds encaminada al
mundo del esqui y ahora se dedica
al grabado en laser con su marca Ni-
netyone. Sin embargo, su pasion son
las motos, un deporte que practica como hobbie y
que el pasado mes de julio le dio el mayor golpe que
se puede recibir: el fallecimiento de su mejor amigo,
mientras entrenaba para la cita del Junior GP de Mo-
torland Aragén, una semana antes de la carrera.

Lejos de aparcar las motocicletas y el deporte en ge-
neral, se ha encargado de poner la KTM 250 de Alsing,
con su dorsal 26, en el Campeonato de Espana de
Motocross.

Ademdas, el bueno de Pociello se puso entre cejay
ceja el subir al podio en el circuito de Las Arenas y no
fallé en su intento. Gand el Best Whip, no sin sufrirlo

al méximo, y después de un fin de semana muy duro
fisicamente onded la bandera del piloto junior de
Moto3, que estaba llamado a darnos muchas alegrias
en un futuro no muy lejano.

Conocemos a David un poco mds en profundidad en
esta entrevista. Desde MX10nboard no podiamos ha-
cer menos por una causa tan loable, porque el jarro
de agua fria, siempre que suceden cosas asi, al fin y
al cabo, nos lo llevamos todos los apasionados del
motor.

Buenas tardes, David, ;Cudndo empezaste en el mun-
do de las motos?

Me subi tarde encima de una moto, porque tuve que
trabajadrmelo bastante, la verdad. Empecé alos 11
afos después ir ganando dinero en todo lo que po-
dia, e ir ahorrandolo. Vivia con el deseo de poderme
comprar una moto de motocross algun dia. Después
de muchas horas de Milanuncios y Wallapop. Empecé
mirando motos de é5cc, pero cuando tuve el dinero
ahorrado ya necesitaba una 85, y asi fue como empe-
ce.

Cuando tuve el dinero ahorrado, con 11 afos envié
a mi padre a la tienda Sixlyon con mi dinero y le dije,
por favor vuelve con la moto de Wallapop.

Un inicio inusual, dado a los que estamos acostumbra-
dos hoy en dia, parece de otra época, ciertamente.
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David Pociello

iTenias algun precedente motero en casa?

Mi padre ya habia ido de joven, pero estuvo mucho
tiempo parado. Y, bueno, no es que no le gusten las
motos, pero siempre lo ha visto como un deporte muy
peligroso. Pero desde que vi por primera vez una 65
en el circuito de Olvan mi pasidn por el motocross fue
creciendo, convirtiéndose en una obsesion, y luché
hasta conseguirlo.

¢Por qué no te decantas por la competicién?
Siempre he corrido como amateur. De pequeno, en
verano con mi padre, cuando el trabajo se lo permi-
tia, me llevaba al circuito de Can Taulé, muy cerca
de casa. Gracias a Ramon, quien siempre me dejaba
ir, aunque el circuito estuviese cerrado, pude empe-
zar a disfrutar del deporte. Me hubiese gustado poder
tomarmelo mas enserio, siempre fue mi sueno. Siem-
pre que he podido si que he corrido algunas carreras
amateurs por Cataluna, pero ya estq, es todo lo que
he hecho.

Toda una aventura, porque con tan poco bagaje te
plantas en todo un Nacional de MX2...

Es un reto, y un sueno. Siempre me han gustado mu-
cho las motos, siempre lo he querido hacer, y hace
cuatro anos empecé a hacer de mecdanico de carre-
ras en KTM Espania, ya que queria estar metido si o si
en el mundillo.

Después de todo lo sucedido, y con todas las ayudas
y facilidades por parte de Mequitec Racing y la gente
de KTM Espana, no tenia motivos para no estar aqui
presente.

Pero... no eres mecdanico...

No, no soy piloto, tampoco soy mecdnico como tal.
No sé como definirme, la verdad, pero cuando me
propongo algo intento darlo todo hasta conseguirlo.
Durante y después de Bachillerato, estudié un Gra-
do Medio y Superior de Esqui Alpino, a la vez de una
Ingenieria de Automocién. En esqui si que habia com-
petido en el Campeonato de Espana, y estuve varios
anos como entrenador, pero en todo lo referente a
motos siempre fui muy autodidacta con los temas de
mecdanica, me movia la pasion, y aprendi de toda la
gente que me quiso ayudar de bien pequeno.

Por tanto... ;cémo entras a ser mecdnico de competi-
cion?
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David Pociello

Mi padre siempre me dijo que me tenia que espa-
bilar para ir en moto, que el tenia mucho trabagjo, y
gue tenia que aprender a hacerme el mantenimiento
si queria montar. Ademads, Farrés es también de mis
mejores amigos. Eramos companeros de clase duran-
te el instituto, y me acercd muchisimo al mundo de la
competicion.

Como yo queria montar, tuve que aprender el man-
tenimiento bdsico. A partir de ahi, cuando ya mds o
menos lo controlaba, fui a algunas carreras de Enduro
como ayudante de un amigo, y alli fue donde vi al
equipo de KTM Espana. Y dije, me gusta este equi-
po, yo quiero estar aqui con ellos. Sin ningun tipo de
vergUenza, un dia fue al que era entonces el Team
Manager, Ferran Serarols, y le pregunté, 3qué hay que
hacer para trabajar aqui? Y me dijo, envia un curricu-
lum a tal correo. Pensé que se me sacaba de encima
y nunca pensé tener respuesta alguna.

Pero asi lo hice, con la suerte de que dos o fres dias
antes de que comenzara la primera del Nacional de
Motocross en Montearagon de 2022 me llamé y me
dijo, znecesitamos a alguien? Si quieres venir, ven.

Y ni me lo pensé. Yo estaba en Andorra esquiando,
pero lo preparé todo y me fui con ellos, y alli conoci
al equipo de KTM Espana y Mequitec, todos ellos una
gente maravillosa.

;. Coémo nace esta relacién con Pau?

El siempre entrenaba en el gimnasio de mi pueblo.

El vive en Sallent, yo soy de Navds. Estamos a menos
de 10 minutos. Des de que le conoci, siempre hemos
estado super juntos. Esos Ultimos dos anos, sobre todo.
Estdbamos super unidos, entrenando muchas horas
juntos, y cada vez la relacién era mas cercana. Ade-
mas, el anho pasado estuve acompandndolo en todas
las carreras de la European Talent Cup, y €so nos unid
todavia mas. Disfruté muchisimo con él, y no me arre-
piento de nada.

Pasamos muchas horas en las carreteras con su mo-
torhome, charlando de camino a las carreras. Y no
habia viaje que Pau no sacara el tema de por qué no
dejaba KTM e iba a las carreras de piloto, en vez de
mecdanico. Siempre me insistia en ello... y yo siempre
le respondia que no podia. Yo pensaba que él no me
entendia, y con el tiempo he visto que realmente era
yo quien no lo veia.
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Pero insistia y al final ha conseguido que vengas
como piloto...

Insistia mucho, aunque yo era muy consciente de que
no podia hacerlo... pero bueno, después de todo lo
gue ha pasado, pues veo la vida de una forma distin-
ta, todo es temporal, asi que me pregunté zpor qué
no? La vida son dos dias, y como no sé si el afio que
viene estaré aqui, porque todo cambia muy rapido,
de un dia para otro, pues aqui estoy.

Personalmente creo que no habia mejor manera de
hacerle un homenaje que metiéndome en parrilla en
la Ultima cita del Campeonato de Espana 2025, con
su moto y dorsal. Y no podia ser de mejor manera que
con los maravillosos trajes que prepararon la gente de
Alpinestars, especialmente a Will. Me gustaria agrade-
cerles por todo lo que hicieron por Pau, y por hacer
posible lucir unos trajes tan especiales en su homena-
je.

Yo lo queria, él lo queria, y aqui estamos, preparados
para disfrutarlo juntos en Malpartida.

Un gesto muy bonito, ;hasta dénde llegé este vinculo?
Mi mejor amigo. Estdbamos todo el dia juntos. Yo creo
que hemos entrenado en todas las horas posibles

gue hay en el gimnasio de Navas, todas. En bicicleta
igual... Con

Pau hicimos todo lo que se podia hacer, disfrutamos
muchisimo de la vida juntos, y aprendi un montdn a
entender la vida gracias a él. Por eso estoy tranquilo.

;Doénde estabas el dia del accidente y como te ente-
ras?

Estaba en Polea Camp y fue su hermana, Carla, la
que me lo comunico. Me fui volando a Andorra a
buscarla, y de alli, a Zaragoza. Y en dos dias Pau nos
dejé.

También se te pudo ver en la Purito, una carrera que
iba a correr el propio Pau...

Claro, es que el lunes que Pau se fue, ibamos a que-
dar para entrenar en bicicleta, para ir a subir tres
veces el Coll de Pal, como preparacion.

Yo venia de dos lesiones de rodilla de cruzados: Re-
cuperando de la primera, un otofio de 2024, un dia
en bici con Pau, y su entrenador Jordi, salié la idea de
La Purito como objetivo de recuperacion. Y como no,
Pau se apuntd. En navidades del ano pasado, en-
tfrenando motocross en el Senglar, también con Pau,
tuve la segunda lesidon. Como siempre, me acompand
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David Pociello

al hospital, y le dije que ahora si que La Purito era im-
posible. Y €l me dijo: eso ya lo veremos, confio en fi...
El tuvo el accidente el 19 de julio del 2025, y la Purito
era el 3 de agosto. Con todo lo sucedido, estuve mu-
chos dias parado, pero igualmente pude hacer una
carrera impecable, y estoy seguro de que Pau estuvo
conmigo durante la carrera, dandome fuerzas.
Agradecer también a la gente de La Purito, especial-
mente a Pepe y Purito, y a Canet, quienes nos permi-
tieron hacer un gran homenaje.

Pues ya llevas dos homenajes excelentes a tu amigo:
bicicleta, motocross... ;te buscamos una moto de
velocidad?

Seria genial, la verdad, pero ahora el mejor profesor
que podia tener no estd aqui.... Aungque creo que, Si
se lo propongo a Xavi Artigas algo podriamos hacer,
5N0 & qué le parece?

Gracias por estos minutos de conversacion y gracias
por tener un corazén tan grande...

A vosotros, estoy seguro de que, haga lo que haga,
Pau siempre estard a mi lado. Eso me da una fuerza
increible, y que no me ponga limites... eso si, con cao-
beza.

David Pociello llegd con un objetivo a Malpartida de
Cdaceres y lo consiguid. Cinco semanas antes se habia
lesionado la mano y gracias a su fisioterapeuta, Sylvie,
y su entrenador Jordi, también entrenador de Pau,
pudo entrar en competicion. Aunque tan solo con un
dia de entrenamiento en moto a sus espaldas, pero lo
hizo.

Cuando, como periodista, te encuentras con este fipo
de detalles y de personas, tan solo te queda decir:
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