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MILAGRU CUPRA

i no recuerdo mal, la prime-
ra vez que vimos la palabra
Cupra en un coche de Seat
fue en la version especial
del Ibiza GTI 16v con el que
se conmemoraba la victoria
del Ibiza Kit Car en el Cam-
peonato del Mundo de Rall-
yes. La palabra venia del acronimo de Cup y
de Racing y no parecia que tendria mucho
recorrido. Me refiero que no daba la sensa-
cion de que se consolidaria hasta el punto
de convertirse incluso en una marca propia
que eclipsaria a la propia Seat. En aquellos
tiempos, alla por 1996, las siglas que mas
triunfaban eran las de GTI, 16v o TDI. Si no
tenias algunas de esas letras en diferentes
versiones de tu gama, no eras nadie en el
mercado. Por ello Cupra en un primer mo-
mento era mas bien una anécdota que se
diferenciaba con una pegatina grande y lla-
mativa, solo apta para los mas osados ansio-
sos de dejarse notar. Y ahora, sin embargo,
es la marca mas relevante, audaz e imagi-
nativa del mercado. Es la tinica marca que
partiendo de la nada —o casi— ha logrado
consolidarse y marcar el paso en muchos
sentidos, y no solo en el del diseno de van-
guardia y rompedor. Quizas haber llegado
en un momento tan convulso y con tantos
cambios haya ayudado a que pueda tomar
la iniciativa en campos tan relevantes como
el de la electrificacion. Aunque su gama es
multienergia, su oferta 100% eléctrica es de
las mejores del mercado. Y mas que lova a
ser con la llegada del Raval el proximo ano
y del que hemos tenido el privilegio de pro-
barlo en un anticipo a nivel mundial.

El contacto que damos es con el coche
completamente camuflado pero ya se dejan
ver los rasgos de su carroceria, casi idéntica
a la del Concept que se presento en su dia.
Lo que mas me ha sorprendido es que lejos
de ser un coche urbanita puro y duro, es un
coche mas polivalente de lo que me espe-
raba. Es decir, un coche que vale para mas
que ir a la ciudad. Un coche con 4 metros
y una mecanica eléctrica potente y bateria
muy capaz que permite una autonomia de
400 km, pues es sin duda un coche “para

todo”. Si a esto se suma que su precio se ha
anunciado alrededor de los 26.000 euros,
sin ayudas, pues tenemos un superventas
en potencia (dentro del sector eléctrico,
claro). No hay que olvidar que el segmento
de los EV ha crecido significativamente en
los ultimos meses y que muy posiblemente
marcara récords en este 2026 con la llega-
da de una amplia variedad de coches “pe-
quenos” y, lo mas importante, asequibles
economicamente. La clave esta en el precio,
como siempre, y el sector se va a beneficiar
de una gran competencia que provocara
una guerra de precios donde el beneficiario
sera el consumidor. No tanto el comprador
de coches de combustion, donde los precios
suben como la espuma. El pago de las mul-
tas por la normativa CAFE estd en el aire y
los precios de los coches de combustion no
se esperan que bajen nunca mas. Mientras
los EV bajan de precio, los ICE se disparan
y empiezan a caer en cuota de mercado. El
que no se fia todavia de los electricos, tie-
ne la alternativa de los hibridos, de ahi que
sean ahora mismo los favoritos de los com-
pradores. El aspiracional es el hibrido en-
chufable (PHEV), ya que la etiqueta “0” es la
mas buscada en las grandes ciudades donde
las ventajas son mucho mas relevantes. Por
ello ya las marcas mas importantes tienen
este tipo de coches en sus gamas, algunos
incluso con baterias capaces de tener una
autonomia en solo eléctrico de mas de 100
km reales. Ese también es el territorio Cu-
pra, como comprobamos en una prueba que
llevamos en este mismo numero con el Te-
rramar. Otro de los modelos mads modernos
lanzados que han consolidado el milagro de
Cupra: siete anos, siete modelos... Y lo que

vendra. «gumidgy

3 AUTOMOVIL



McMurtry
Speirling

06

Cupra Tindaya
Una propuesta
que marcara
tendencia.

P |

Eléctrico pero
muy deportivo,
alaalturadelo
gue representala
marca.

4 AUTOMOVIL // DICIEMBRE-ENERD 2026

|
Fe .i':u’h}.“likfﬂ'il‘ﬁﬁul :l' '-

23

Cupra Raval
Primeras
impresiones a

los mandos del
pequeno eléctrico
con sello espanaol.

=

i

> ¢

Entrevista: Victor

El director
Comercial de
Cupra nos cuenta
como sera el

futuro de la marca.

ENLACE AL CANAL
x.com/byneontelegram
6 escanea el codigo QR:

29

upra Design

House

La marca
cuenta con
mas productos
con el estilo
vanguardista.

Diaz

El director de
diseno de Seat
y Cupra analiza
sus ultimas
creaciones.




Los proximos fines de semana intentaremos ganar la carrera.
Y al final de Abu Dabi, veremos donde terminamos.

Max Verstappen (G.P. Las Vegas) pag. 110
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FormulaE Férmula 1 WRC: Japén Traveseat

E-Hybrid Analizamos Cupravuelve Meéxico, Brasil y Ogier ganay se Esta edicion se
Un hibrido las correas a la categoria Las Vegas han posiciona para ha denominado
enchufable con dentadas en de monoplazas revolucionado la ganar un nuevo Euskalseaty los
mucha autonomia bafio de aceite. eléctricos. clasificacion. Titulo. 600 invadieron el
en eléctrico que es el Pais Vasco.

favorito de la gama.

Entrevista: Toto Wolf
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TINDAYA

CUPRA ESTA EN SU MEJOR
MOMENTO Y LO APROVECHA
PARA PRESENTAR UNO DE LOS
PROYECTOS MAS APASIONANTES
DE SU CORTA VIDA. SE TRATA
DEL TINDAYA, UN PROTOTIPO
DE GRANDES DIMENSIONES, EL
BUQUE INSIGNIA DE LA MARCA,
Y QUE RECOGE LA LINEA DE
. DISENO DE SUS FUTUROS

.MODELOS Y LA VANGUARDIA
TECNOLOGICA DEL GRUPO VW EN
MATERIA DE ELECTRIFICACION.

EXTO: JUAN IGNACIO EGUIARA. FOTOS: CUPRA. ‘
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CUPRA TINDAYA
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esde su nacimiento CUPRA no ha
dejado de sorprender. Sin duda
cautivo a todos con disefnos atrevi-
dos, manteniendo una linea muy
clara de colores cobrizos y una
apuesta firme con la electrifica-
cion y los métodos sostenibles de
fabricacion. Empezaron de la na-
da en 2018 y ya se ha fabricado el
coche un millén, con una gama compuesta por
seis modelos y camino muy pronto del séptimo
con el pequefio Raval.

El caso es que no se conforman con quedar-
se ahi, y tras el inminente lanzamiento de su
coche urbano Raval completamente eléctrico,
ya estan pensando en otra propuesta transgre-
sora pero plenamente planteable y vigente. Lo
han hecho en modo prototipo, como empiezan
siempre las cosas, pero con un claro enfoque
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SE LLAMA TINDAYA EN HONOR
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CUPRA TINDAYA

EL
volante es

vanguardista y
un prisma de crista
en la consola central
permite al conductor
activar los modos
de conduccidn.
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hacia la produccion en serie. Se llama Tindaya
en honor al volcan de la isla de Fuerteventura,
aprovechando la fuerza de la naturaleza y sus
colores cobrizos que caracterizan a la zona y a
los modelos de la firma espanola.

El Tindaya es un coche grande, de 4,72 me-
tros, el modelo mas grande que CUPRA ha
disenado nunca (Tavascan 4,64 metros o For-
mentor 4,45 metros), lo que define muy bien
las pretensiones de crecimiento que tiene la
marca. Se convertira asi, si acaba producién-
dose en serie, en el buque insignia de CUPRA.
Y lo hara, con un diseno transgresor con un
estilo SUV, pero con toques coupés. Ese estilo
que ya vimos en el Formentor, se lleva a for-
mato grande, con una silueta todavia mejor
proporcionada y un aspecto todavia mas de-
portivo. Todo el que lo ha visto se ha quedado

(+ Como prototipo
.+ es un SUV coupe
 grande, pero de
4" 2+2 con asientos
" independiente.
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CUPRA TINDAYA
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encandilado con sus curvas y su concepto que,
en forma de prototipo es de un 2+2. A lo que
nos lleva a un coeficiente aerodinamico de Cx
0,25, una cifra sorprendente para un SUV de
ese tamano.

Las puertas se abren en forma de libro, pa-
ra dejar paso a las plazas traseras y a un ha-
bitaculo que responde al concepto de la firma
con su lema “No drivers, no CUPRA” donde el
conductor ocupa el centro de la experiencia. El
cockpit se basa en un eje conductor-centrado
que la marca denomina Driver Axis: pantalla
curva de 24", volante tipo yoke (a medio cami-
no entre competicion y videojuego), consola
central elevada que actiia como columna ver-
tebral del habitaculo. La informacion esta ase-
gurada con esa pantalla curva de 24 pulgadas
para el panel de instrumentos a lo que se suma
una proyeccion en el parabrisas («CUPRA Mo-
nitor+:).
Pero lo mas sorprendente del interior es
lo que la marca denomina como “The Jewel”

CUPRA HA DISENADO NUNCA

GRANDE, DE 4,72 METROS, EL
MODELO MAS GRANDE QUE

EL TINDAYA ES UN COCHE
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CUPRA TINDAYA

(traducido como la joya), un prisma de crista
en la consola central que permite al conductor
activar los modos de conduccion, la luz am-
biental, el sonido y efectos visuales digitales.
Ademas, las piezas interiores de cristal brillan
con un resplandor cobrizo, lo que supone una
evolucion de la aplicacion del color copper de
CUPRA.

Todavia no se sabe como acabaria su pro-
duccion en serie y con que tipo de tecnologia
de movilidad, pero todo apunta a un modelo
eléctrico con su plataforma SSP (Scalable Sys-
tem Platform), la moderna plataforma que
el Grupo VW esta desarrollando para el ano
2028 y permitira unificar la produccion de los
coches eléectricos y podra utilizarse desde co-
che compactos hasta coches grandes de lujo. El
Tindaya la utilizara una arquitectura de 800
Voltios que permitira las recargas rapidas. Y
a su vez, se podrian plantear versiones de au-
tonomia extendida, con motor de combustion
como generador de electricidad para cargar la

bateria. ewifes

AERODINAMICO DE CX 0,25,
PARA UN SUV DE ESE TAMANO

UNA CIFRA SORPRENDENTE

UN COEFICIENTE
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+eses l0dos los anos la disputa es muy
ss++ grande. Pero quizas esta edicién los
finalistas llegan mas igualados que nunca
y no hay un claro favorito. Por ello, este ano
promete ser una de las finales mas disputa-
das de los ultimos tiempos. Todos los fina-
listas tienen argumentos mas que de sobra
para llevarse el prestigioso premio de Car
of the Year que en esta edicion cumple su
edicion numero 62. Los 60 jurados pertene-

cientes a 23 paises tendran que valorar as-
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pectos como el diseno, confort, seguridad,
economia, manejo, rendimiento, funcionali-
dad, requisitos medioambientales, satisfac-
cion del conductor y precio. El ano pasado
fue el Renault S/Alpine A230 el afortunado y
merecido ganador que ostento el emblema
del Car of the Year alo largo de estos ultimos
doce meses. Ahora le llega el turno a su sus-
tituto que saldra de la votacion entre estos
siete finalistas y que se resolvera en el Salon
de Bruselas el proximo 9 de enero.
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Cupra potencia su gama con
unas versiones mas deportivas
del Ledn y el Formentor. El primero se
convierte en el traccion delantera mas
potente de su historia. Para ello mon-
ta un motor de 2 litros sobrealimen-
tado que ofrece 325 CV y permite una
aceleracion de 0 a 100 km/h en 5,4
segundos y una velocidad maxima de
270 km/h. Para poder asimilar tanta
potencia se emplea una transmision
DSG de 7 marchas asociada a un dife-
rencial autoblocante electronico VAQ.
Este Ledn cuenta con frenos Akebo-
no con pinzas de b6 pistones y discos
delanteros ventilados y perforados. El

=

=

nuevo Cupra Lean VZ se fabricara en
una edicion limitada a 1.500 ejempla-
res por un precio en torno a los 48.000
euros.

En cuanto al Formentor, monta el
apreciado S cilindros con 2,5 litros y
390 CV. Destaca por sus elementos
exteriores especificos, entre los que
se incluyen un splitter delantero con el
logotipo VZ5 grabado, pasos de rueda
mas anchos y salidas de escape dia-
gonales con detalles en color Copper.
La velocidad maxima es de 280 km/h.
También se fabricara en edicion limi-
tada en este caso a 4.000 ejemplares.
El precio rondara los 70.000 euros.




TAG HEUER MONACO
CHRONOGRAPH

LA FORMULA 1 NOCTURNA

El legendario reloj se

lanza en una edicion
limitada que se ilumina por la
noche para poder ver la hora
en las carreras nocturnas de la
F1. La caja es de 39 mm en ti-
tanio recubierto de DLC negro.
En la oscuridad, el reloj brilla
intensamente gracias a sus di-
versos detalles en Super-Lumi-
Nova®. El azul resalta la com-

plicacion del cronografo y sus
agujas de color turquesa. La-
Super-LumiNova® verde per-
mite leer la hora con las agujas
de horas y minutos en negro y
oro. Un indicador de fecha SLN
verde complementa el disco de
fecha calado, lo que garantiza
una visibilidad optima en con-
diciones de poca luz. El precio
es de 11.400 euros.

LALIGA

BUSINESS SCHOOL

MASTER EN ORGANIZACION
DE EVENTOS DEPORTIVOS

sseses Lanuevaedicion ofrece
ssss UN programa disefiado
para formar a los profesiona-
les que lideraran la creacion,
planificacion y ejecucion de
eventos deportivos a nivel na-
cional e internacional. Con un
enfoque practico y totalmente
conectado con la industria, el
master prepara a los alumnos
para asumir responsabilida-
des reales desde el primer dia.
El plan de estudios incluye
modulos como inmersion en
la industria deportiva, plani-
ficacion estrategica y gestion
de operaciones de eventos
masivos, marketing y comu-
nicacion, y el impacto terri-
torial de un evento deporti-
vo, combinando formacion
academica con experiencias
profesionales en entornos
reales.

En esta edicion, los alumnos
tendran la oportunidad de
realizar visitas y viajes forma-
tivos como parte esencial del
programa: conoceran entida-
des clave de la industria en la
zona de Levante, participaran

FE DE ERRATAS

en actividades practicas en
el Sur de Espana y, en Madrid,
colaboraran como voluntarios
en eventos populares como la
Movistar Madrid Media Mara-
tony la Carrera de la Mujer de
Madrid.

El claustro esta compuesto
por profesionales en activo
con roles clave en entidades
como Sport Life Ibérica, ade-
mas de federaciones depor-
tivas y clubes profesionales,
garantizando una formacion
conectada con las ultimas
tendencias del sector.

Los estudiantes aplican lo
aprendido en clase en contex-
tos reales, trabajando areas
como logistica, marketing,
sostenibilidad, innovacian,
protocolo y gestion operativa.
Una oportunidad unica para
quienes buscan impulsar su
carrera en un sector en cons-
tante crecimiento y transfor-
macion. Mas informacion e
inscripciones

«sses En el pasado nimero el reportaje del Ferrari 849 Tes-

L L XX

sese tarossa salio con un numero cambiado de posicion. El
coche no se llama 489 Testarossa como aparecio en el titular v,

por tanto, en el pase al que esta vinculado. El nombre correcto
del nuevo deportivo de Maranello es el de 849 Testarossa.
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Antonio

Zanini

de la
a la

ANTUNIO ZANINI
JELAAALA/

Autor: Esteban Delgado
Paginas: 212 [22,5 x 30,5 cm]
Precio: 60 € [gastos de envio
incluidos)

La primera edicion de este
libro se publico en 2014 y se
agoto en poco tiempo. Ahora,
su autor y editor, Esteban
Delgado, presenta una nueva
edicion ampliada, con 32
paginas mas. Se amplian
considerablemente los
capitulos correspondientes

a la temporada con el Ferrari
308, en 1984; a la faceta como
constructor del protagonista,
gue arranco en 1986 con el
“Zanizuki”, y a su etapa como
instructor en la Escuela de
Conduccion del RACE. Tamhién
se han incorporado nuevos
testimonios en primera
persona, de Juan Petiscoy
Julian Piedrafita, y se han
afadido nuevas fotografias

y mas grandes. Ademas, el
papel es de mayor gramaje.

La edicion es limitada, y

es previsible gue dure tan
poquito como la primera. Se
puede solicitar escribiendo a:
libroantoniozanini@gmail.com
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GOLF, " ¢
GTI Mk}

El origen del mito

GOLF GTI MK1. EL
URIGEN DEL MITO

Autor: Miguel Angel Aguila
Paginas: 332 [16,6 x 23,8 cm|
Precio: 55 € [mas gastos de
envio]

La aparicion del Volkswagen
Golf GTI marco un antes y un
despues, tanto para el devenir
de |la propia marca alemana
como para la industria del
automovil en general. Hace
cincuenta anos, nacio un

icono del automavil, un “mito”,
como lo define el dltimo libro
de Miguel Angel Aguila. La

obra repasa todo lo referente
al Golf GTI Mk1, con el estilo
gue ya es caracteristico del
autor; es decir, sin dejar nada
en el tintero. Se analizan el
nacimiento del Golf y la genesis
de la version GTI, y tamhién

de su variante americana, el
Rabbit, y del Cabriolet. Tambien
se repasan las ediciones
especiales y las preparaciones,
y se dedican 20 paginas a
cifras de produccion, nimeros
de bastidor, tipos de motor y
cajas de cambio, y codigos de
colores. Todo ello, ilustrado
con infinidad de fotografias.
La obra, autoeditada, se

puede solicitar escribiendo a
librolancia@hotmail.com

RAUL ORDUNA LOPEZ

LOS HEROES CAIDOS
DE LA FORMULA 1

Los Martires de la
Primera Era

LLILUGLY ELY

L0S HEROES
CAIDOS DE LA F1

Autor: Raul Ordufia
Paginas: 236 [15,5 x 22,4 cm]
Precio: 11,95 €

“Ganar y morir eran dos caras
de la misma moneda”, explica
Raul Orduna acerca de su libro,
dedicado a los pilotos de F1
fallecidos entre 1950 y 1961.
Las frias cifras corroboran su
afirmacion: en ese periodo, 29
pilotos ganaron al menos una
carrera de F1... y 25 murieron.
No necesariamente en un gran
premio: se incluyen los pilotos
caidos en otras carreras,
siempre gue hubieran corrido
en el Campeonato del Mundo
en aguella epoca [por ejemplo,
Alfonso de Portago). Desde
Raymond Sommer hasta
Wolfgang von Trips, pasando
por Onofre Marimaon, Bill
Vukovich, Alberto Ascari [la
historia mas impactante, a
juicio del autor], Luigi Musso,
Jean Behra y nombres menos
conocidos, como Manuel Ayulo
o Ettore Chimeri. Los textos
no son biografias asépticas
sino relatos desbordantes

de emocion y tono épico.
Disponible en Amazon.

[CON ROAD

Autor: Daniel Hasselberger
Editorial: Letrame
Paginas: 430 [15 x 22 cm)]
Precio: 20,95 € [gastos de
envio incluidos)

“Un viaje novelado a traves de
la historia del automaovil®, reza
el subtitulo del primer libro de
Daniel Hasselberger, gestor
de la web iconroad.es. En esta
tercera edicion de “lcon Road”
[la definitiva, asegura el autor]
se ha revisado el contenido

y se han anadido algunas
pinceladas historicas mas
para redondear el manuscrito,
sobre todo de los inicios de

la automocion. El relato lo
forman un sinfin de historias
cortas reales, entrelazadas,
que configuran una palpitante
historia del automaovil, amena,
instructiva y reveladora. El
marchamo de “viaje novelado”
es una patente de corso gue

el autor utiliza sabiamente
para hablar de lo que le venga
en gana, sin limitaciones
tematicas ni temporales.

El resultado es un libro que
engancha, y gue se lee de una
tacada [o dos]. Informacion y
pedidos en iconroad.es
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En otros medios te dicen: menciona tu marca en los tres primeros se'g'uhdm' S

antes de que el publico pierda la atencién. Aqui, el lector fiene toda la del
mundo. Un lector que busca profundidad y rigor, y los encuentra siempre
en su revista favorita.

Dale atencién a tu marca, anunciate en revistas.

www.revistasari.es

Asociacion de Revistas



ALVARO COUSO TOMAS
Historiador Iconoclasta
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Historiador Iconoclasta

~UIDA Ok TIEMPU

a eran pasadas las siete de la manana,
casi las ocho, y al acercarme al peaje
puedo ver en el navegador que hay re-
tencion. Y parece grande. Cuando me
voy aproximando, veo a lo lejos las luces
de la policia; quizas sea un maldito acci-
dente. Asi que calma: toca posicionarse
en el carril que parezca avanzar mas ra-
pido. Y esperar.

Pasados quince minutos, se oyen los primeros piti-
dos, que vienen de los coches situados delante. Puedes
sentir como aprietan la bocina del volante con tanta
rabia que estan a punto de hacer saltar el airbag. Vas
avanzando centimetros, poco a poco, y miro por el re-
trovisor: llevo una cesta para recoger setas, y pienso
que, por minutos, el monte se esta llenando de gente.
Entre pensamientos matutinos llego al punto cero del
colapso. Es un control policial.

Tres o cuatro furgonetas, carteles, y mas efectivos
que el uno de octubre en los colegios de Cataluna.
Todos trabajando de manera perfecta, y algun coche
parado en el arcén mientras imagino que lo inspeccio-
nan. Cuando me toco a mi, apenas me hicieron dete-
nerme: un agente me indico con la mano que siguie-
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ra adelante. Todo correcto. Acelerdn, y subo hacia la
montaina.Ya ha pasado mas de una hora y media desde
que sali de casa. Ya luce el sol, y seguro que me han
quitado todas las setas.

Aparco el coche en una curva de esas carreteras que
parecen llevarte al pueblo de Tor. No soy el primero
en dejarlo alli: hay varios SUV de traccion delantera
y cotas de mastodonte. No he visto a sus duenos, pe-
ro te apuesto un niscalo a que llevan pantalones del
Decathlon.

Me adentro en el bosque con mis pensamientos in-
trusivos. Busco un palo —me gusta caminar con un
palo en la mano, al estilo Moisés—; me da equilibrio,
y a mi edad también me sirve para apartar ramas y no
tener que agacharme tanto. Haciendo eso, apartando
vegetacion, no encuentro ni una seta: se han llevado
hasta las malas. No hay ni una. Solo veo gente que
pasa y te saluda con un “buenos dias”, luciendo forros
polares feos a rabiar.

Pasadas dos horas, con el cesto lleno de miseria y
el palo deshecho por la parte inferior de apoyarlo en
las piedras, regreso al coche. ;Una pérdida de tiempo?
Quizas si, pero en todo caso seria mi perdida de tiem-
po, ¥ no una impuesta, como la del control de primera
hora de la manana.

Hace ya algunos anos que, desgraciadamente, en
Barcelona vivimos un cierre total de la ciudad tras lo
sucedido en el atentado de Las Ramblas de 2017. A mi,
personalmente, me pillo en la zona de los tineles de
Vallvidrera, y estuvimos horas y horas parados, con
la conciencia de que aquello era necesario. Por mucho
tiempo que estuviéramos nerviosos y buscando infor-
macion de lo sucedido, no recriminamos a la gente
que se bajara del coche a miccionar en las cunetas:
simplemente esperamos con educacion y respeto, sin
bocinazos ni mala leche. Asi lo requeria el momento.
Una perdida de tiempo impuesta, si, pero compren-
sible por todos. En realidad, este pais esta repleto de
gente buena.

Pero el dia de las setas no fue lo mismo. Fue una
parada impuesta sin saber absolutamente nada, sin
informacion, y revisando coches de gente que iba o
venia de trabajar. Haciendo perder el tiempo de una
manera absurda, realizando controles de droga o al-
cohol que no hacen mas que entorpecer a quienes con-
ducimos correctamente. En otros paises, algo mas li-
bres, no te encontraras controles de este estilo, pero si
conduces borracho y tienes un percance, seguramente
vayas a la carcel sin remision.

¢Donde quiero ir a parar con esta reflexion? Pues a
la grandeza de la responsabilidad, que la hemos per-
dido. Y con ella nos han invadido los controles y las
legislaciones que nos hacen perder el tiempo “por el
bien comun”. Y, sin embargo, nuestro tiempo sigue
siendo lo mas valioso que tenemos. o3
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Un homenaje a esos pilotos que por raza, personalidad y dotes
de pilotaje, han marcado Ia historia de este deporte desde
el nacimiento de la Formula 1en 1950.

i el También en: 91 060 44 83 // suscripciones.sportlifeiberica.es // suscripciones@slib.es
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ELTERCER MODELO DE ALPINE
VIENE PARA OPTAR A UN MERCADO
MAS AMPLIO. AUN ASi, EL A390 NO
PRETENDE SER UN SUPERVENTAS,
QUIERE SEGUIR SIENDO ALGO
EXCLUSIVO COMO DEMUESTRA QUE
CASI NO TIENE COMPETIDORES
DIRECTOS. NO HAY TANTOS SUV
CON LiINEA DEPORTIVA COUPE,
CON 470 CVY UN CHASIS PUESTO
A PUNTO COMO NINGUN OTRO
PROBADO EN ELMERCADO DE LOS
ELECTRICOS PUROS.

TEXTO: JUAN IGNACIO EGUIARA. FOTOS: ALPINE.

Ipine no se esta prodigando lanzan-
do modelos y versiones cada dos
por tres. Su estrategia se basa en
la exclusividad y una deportividad
fuera de toda duda, aunque sea en
eléctrico. ;Quién ha dicho que un
SUV eléctrico no puede ser deporti-
vo? Pues si alguien tenia una duda,
no tiene mas que probar el Alpine
A390. Se trata del SUV eléctrico con mejor com-
portamiento dinamico que he probado hasta aho-
ra. Hay modelos eléctricos puros que son muy
deportivos, como el Audi e-Tron GT que he pro-
bado recientemente, pero este es un modelo con el
concepto clasico (o mas aproximado) que se pide
a un deportivo. Porque los SUV tienen dificil poder
ofrecer una buena deportividad, por su carroceria
altay, en el caso de los eléctricos, con un peso alto,
al igual que su centro de gravedad. Por mucho que
se coloquen las baterias en el fondo plano.

En este caso el secreto del A390 esta en el cha-
sis. Su puesta a punto me parece la mejor del mer-
cado, combinado eso si, con las funciones del Ac-
tive Torque Vectoring que regula el trabajo de los
tres motores eléctricos. Es que el A390 cuenta con
tres motores, uno delante y dos detras, uno por
cada rueda (los tres motores son sincronos, pero
los traseros son de imanes permanentes mientras
que el delantero es de rotor bobinado). Este siste-
ma, que esta patentado por Alpine, regula el par
entre los motores (y ejes) de manera que trabaja
de una forma mas eficiente que los diferenciales
autoblocantes.

El A390 ofrece cinco modos de conduccion:
Save, Normal, Sport, Perso y Track. Estos progra-
mas modifican diferentes parametros de entrega
de potencia, pero no afectan a la dureza o rendi-
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ALPINE A390 GTS

Cambio por botones y asientos en“_l_ET__E;
muy deportivos, pero el salpicadero recuerda
demasiado a otros modelos de Renault.
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ME SORPRENDIO MUCHO EL COMPORTAMIENTO
QUE TIENE EL COCHE AL LIMITE
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ALPINE A390 GTS

PRECIO: 78.000 €

Motor: Tres motores eléctricos,uno
delante y dos detras.

Bateria: lones litio de 89 kWh.
Capacidad de carga en CC 190 kW;
enC.A.es de 22 kW.

Potencia maxima: 470 CV.

Par maximo: 808 Nm.
Transmision: Traccion total.
Bastidor: Suspension del./tras. tipo
McPherson.

Frenos: de discos ventilados
(365/350 mm).

Neumaticos: 245/40 R21.
Largo/ancho/alto:
4,615/1.885/1.525 mm. Batalla:
2.708 mm.

Maletero: 532 litros.

Acel.0-100 km/h: 395

Vel. maxima: 220 km/h.

Consumo WLTP: 20,4 kWh,/100 km

miento del chasis. Este esta puesto a punto se ha
elegido para ser la definitiva para un coche con el
sello de Alpine. Segtin la marca, se ha trabajado en
que el A390 tenga la misma agilidad que el A110.

Hay dos versiones, la GT y GTS, con potencia de
400 CV y 470 CV, respectivamente. Hemos proba-
do la GTS, sin duda la que merece mas la pena por
la diferencia de precio. Son algo mas de 10.000
euros, pero anade un equipamiento que suma por
si solo 8.440 euros si lo queremos montar en el
GT. Estos elementos son la telemetria, los asien-
tos baquet, llantas de 21” (de serie 20”), Pilot Pack
(conduccion semiautonoma), pinzas de freno en
rojo, audi Xtreme y techo interior Alcantara. Si no
te interesa este equipamiento pues el GT puede
cumplir con las expectativas, porque con 400 CV
son mas que suficientes. Tienes ademas mas auto-
nomia, porque la bateria es la misma para ambos:
89 kWh, con arquitectura de 400 V. Y es que con
las llantas de 20” del GT y una entrega mas suave
los km disponibles son unos 555, mientras que el
GTS se queda en 520 km. Lo que cambia en la ca-
pacidad de carga en corriente continua que es de
150 kW en el GT y de 190 kW en el GTS.

De todas formas lo que te aporta el GTS no son
solo mas caballos y por tanto mejores prestaciones
(3,9 segundos en el 0 a 100 km/h frente a los 4,8
s; y velocidad maxima de 220 km/h frente a los
200 km/h), sino un chasis mejor puesto a punto
como hemos dicho. Me sorprendio mucho el com-
portamiento que tiene el coche al limite. Por las
carreteras de segundo orden en Francia, con el pi-
so mojado, el ritmo podia ser endiablado. Podias
dar gas sin temor a que el coche se descontrolase
y sintiendo la motricidad del tren trasero, movién-
dose lo justo, pero sin asustar. Siempre empujan-
do y con el tren delantero ayudando a la causa pa-
ra mantenerlo en la trayectoria ideal. Pero nunca
se muestra ni sobrevirador ni subvirador, algo en
lo que por lo que nos dijeron, han trabajado mu-
cho en Alpine.

No se nota el peso, solo cuando se frena eviden-
temente, pero el equipo de frenos esta a la altura

i

El A390 ofrece cinco modos de
conduccion: Save, Normal, Sport,
Perso y Track. Estos programas
modifican diferentes parametros de
entrega de potencia, pero no afectan
a la dureza o rendimiento del chasis.

de las prestaciones y el ritmo que puedes llevar en
todo momento. Los consumos no los puedo valo-
rar con la toma de contacto que hicimos, pero es-
ta al nivel que anuncia el fabricante, por lo que la
autonomia cercana a los 400 km yo creo que esta
mas que asegurada sin tener que ir haciendo estra-
tegias de miniconsumos.

Por lo que respecta al habitaculo, decir que lla-
ma la atencion que su puesto de mandos recuerda
mucho al de otros Renault, por lo que deberian
quizas haber personalizado algo mas un coche
tan exclusivo. El volante también es como el del
A290, con los mandos de seleccion de modos y de
regeneracion de energia, muy bonitos pero no tan
practicos como unas levas. También cuenta con un
boton overboost para anadir potencia durante 10
segundos en una aceleracion (hace realmente las
funciones de un kick down en el pedal, que tam-
bién lo lleva).

Por lo que respecta al habitaculo es mas practi-
co de lo que parece su atractiva linea exterior. Un
maletero amplio de mas de 500 litros, unas plazas
traseras donde una persona de 1,90 m de alto en-
tra perfectamente y un puesto de mando también
excelente. Quizas la visibilidad no sea su punto
fuerte ante la estreches de la zona acristalada tra-
sera v los montantes. «awsifes

CONCLUSION

El Alpine A390 entre en el competido mercado de
los SUV compactos eléctricos pero con una actitud
mucho mas exclusiva. Demuestra una deportividad
gue no hay actualmente en el mercado en este
segmento y una eficacia que hace plantearte su
compra, incluso sin no eres un adepto a la causa
de los electricos. Cuando lo pruebas te enamoras
y te replanteas la funcion de los eléctricos en el
mundo de la deportividad. El GTS es una maravilla
gue pocos pueden hacerle frente, quizas un
Porsche Macan, pero a mas precio.
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CONTACTO

CUPRA RAVAL

PRIMER CONTACTO CON EL PEQUENO ELECTRICQ CON EL
SELLO DE “MADE IN SPAIN". CUPRA ES EL PRIMERO EN
DEJARNOS SUBIR'A ESTE URBANO CON EL NOMBRE DE LAS
CALLES.DE BARCELONA, RAVAL, Y QUE REVOLUCIONARA EL
MERCADO NO SOLO DE LOS ELECTRICOS.

TEXTO: JUAN IGNACIO EGUIARA. FOTOS: CUPRA.
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CUPRA RAVAL

o siempre se tiene la oportunidad de
subirte en un coche en la fase final de
su desarrollo. Por ello las unidades
estaban completamente camufladas
y con el software de gestion introdu-
cido en el altimo momento. El Cupra
Raval es uno de los cuatro coches que
el Grupo VW ha desarrollado sobre la
base de la nueva plataforma MQB+
con traccion delantera y dara como fruto ademas
coches como el Skoda Epiq, VW ID.Polo y el VW
ID.Cross. El centro neuralgico de la operacion es
Martorell y la fabricacion se repartira entre la
planta barcelonesa y la de Navarra.

El Cupra se construira en la de Martorell, logi-
camente, y se ha puesto a punto para diferenciar-
se lo mas posible del resto de hermanos de san-
gre. El camuflaje no nos dejo ver su imagen defi-
nitiva, pero se aprecia un diseno que no cambiara
mucho del Concept que se presenté en su dia y lo
podemos ver en la portada. Lo que si hemos podi-
do comprobar es su tacto general y se aprecia que
es un Cupra de verdad. En la puesta a punto se
nota la labor del Centro Técnico de Martorell. Por
ejemplo, a diferencia de sus hermanos, el chasis
estd rebajado 15 mm con una suspension de tara-
do mas enérgico, direccion también especifica y
el ESC con modo Sport. Como detalle de calidad
y que refuerza su estatus premium dentro de la
compaiiia, el Raval puede llevar el control dina-
mico de chasis (DCC) que utiliza amortiguadores

FL CHASIS DEL RAVAL .« 8
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CUPRA RAVAL

adaptativos y que permiten ajustar su firmeza.
También lleva como detalle de distincion el dife-
rencial electronico y las rotulas de direccion de
alto rendimiento. Con esto, el chasis del Raval es
el mas avanzado y deportivo de toda la familia.
Y, de esta manera, nos hemos encontrado con un
Cupra de verdad. Incluso elementos que en otros
Cupra no han estado a la altura, en el Raval se so-
lucionan, nos referimos a los discos de frenos que
esta vez van en las cuatro ruedas y que permiten
frenadas mucho mas potentes y consistentes. No
tienes esa sensacion de falta de mordiente e in-
seguridad en frenadas a baja velocidad como las
que se suceden en las ciudades y en los atascos.
En el Raval este fenomeno afortunadamente se
ha corregido.

Dispone de cinco modos de conduccion: Ran-
ge (propio de ciudad para recuperar energia y
alargar la autonomia), Confort, Deportivo, Cupra
y Personalizable. Para seleccionarlos, el volante
tiene dos botones en la parte inferior al estilo del
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CUPRA RAVAL
VZ EXTREME

Motor: eléctrico.

Bateria: lones litio.

Potencia maxima: 226 CV.
Transmision: Traccion delantera.
Suspension: McPherson delante y
paralelogramo deformable.
Frenos: Discos de acero.
Largo/ancho/alto: 4.046 mm.
Acel. 0-100 km/h: -- s

Vel. maxima: 175 km/h
Autonomia: 400 km aprox.

Formentor, aunque también se puede optar por
marcarlos en la pantalla. Donde no hay variacio-
nes es en el selector del cambio, con el selector a
modo de satélite detras del volante a la derecha.
Cuenta con tres modos de regeneracion en frena-
da que se manejan con las levas tras el volante,
en el modo B anade one-pedal aunque no aparece
especificado en la pantalla.

El paso de un modo de conduccién a otro se
dejan notar ligeramente, sobre todo en el Cupra
donde la suspension se endurece y la direccion se
hace mas solida. Tanto en ese modo como en el
deportivo, se incluye un sonido especifico en el
interior que resulta un poco monotono pero no es
molesto, y desde luego nada intrusivo como suce-
dia con el Abarth 500e.

La primera sensacion al subirnos al coche es
que estamos ante un Cupra auténtico y que su
puesto de conduccion esta muy bien trabajado
con unos asientos tipo baquet envolventes pero
sin ser incomodos. Hay espacio para la pierna
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CUPRA RAVAL
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L0 QUE SI HEMOS PODIDO COMPROBAR ES SUTACTO
GENERAL Y SE APREGIA QUE ES UN CUPRA DE VERDAD

derecha en la consola muy bien estudiado para
mejorar la comodidad. Se ha trabajado especifi-
camente en esta zona del 'tinel' buscando esa er-
gonomia. La pantalla multimedia es mas grande
que la del Formentor (10,5") y mas pequena que
la del Tavascan (15").

El Raval tiene 4 metros de largo, pero muy bien
aprovechados en su interior. Plazas traseras co-
rrectas y un maletero aprovechable. Se trataba de
disenar un coche que no fuera solo urbano, sino
que pudiera servir para un uso mas amplio, inclu-
so viajes. Se ofrece en tres versiones, la mas po-
tente que hemos probado, la VZ Extreme con 226
CV, la Dynamic Plus con 211 CV y la Dynamic con
211 CV. Se combinaran con dos baterias, aunque
de momento no las han especificado. Lo que se sa-
be es que las autonomias seran de alrededor de

i

CONCLUSION

Cupra da en el clavo con el
Raval. Democratizara la oferta
eléctrica, pero desde una
perspectiva de exclusividad y
deportividad como ninguna otra
marca en el mercado. Precio
atractivo y una propuesta que
es mas polivalente de lo que
aparenta su arquetipo de coche
urbano. El fenomeno Cupra
llega a las ciudades.
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los 400 km para la version VZ y de 450 km para
las otras dos de 211 CV.

Recalcar que la variante VZ diferencia su equi-
pamiento con asientos baquet con tejido Dinami-
ca® (microfibra reciclada), suspension DDC Sport
(un 5% mas dura), unos 10 mm mas de anchura
de vias, modo ESC Off, diferencial electronico au-
toblocante (denominado VAQ), las rotulas uniball
en la direccion y llantas de 19” con neumaticos de
235 mm.

El Raval se puede convertir en el superventas
que la marca aspira desde su primer lanzamiento
hace siete anos. Este seria el séptimo modelo en
la gama y un coche de acceso innegable, teniendo
en cuenta su precio de partida que estara en unos

26.000 euros. <awsiigy
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VICTOR SARASOLA, DIRECTOR COMERCIAL CUPRA

“I A ELECTRIFICACION

ES NUESTRO FUTURO,

PERO QUEREMOS QUE LA
TRANSICION SEA PROGRESIVA”

LA MEJOR MANERA DE SABER CUALY COMO SERA EL
FUTURO DE CUPRA EN ESPANA ES PREGUNTARLE A
UNOS DE SUS RESPONSABLES. VICTOR SARASOLAES
EL RESPONSABLE DE SU EXPANSION COMERCIAL Y NOS
CUENTA EL SECRETO DE SU EXITO.

TEXTO: JUAN IGNACIO EGUIARA. FOTOS: CUPRA.

Pregunta. Se acaba de fabricar la
unidad un millon de CUPRA, ;qué
perspectivas de crecimiento tiene la
marca?

Respuesta. Desde que lanzamos CU-
PRA como marca independiente, no ha
dejado de superar todas las expectati-
vas. Lo esta haciendo a nivel interna-
cional, donde efectivamente acabamos
de llegar al millon de unidades, como
tambien en Espana, donde hemos co-
mercializado ya cerca unas cien mil.
La base de nuestro exito en Espafa ha
sido especialmente el Formentor, todo
un exito desde el inicio. Este ano se ha
unido el CUPRA Terramar, un SUV con
ADN CUPRA que va dirigido a las fami-
lias. El crecimiento en 2026 vendra de
la mano del nuevo CUPRA Raval. Es un
vehiculo eléctrico urbano pero espa-
cioso y 100% CUPRA por diseno y con-
duccion. Ademas, sera el CUPRA mas
accesible, buscando una nueva gene-
racion de conductores para la marca.

logia como por tipo de carroceria. La
multienergia es una respuesta a la rea-
lidad del mercado y a las necesidades
de nuestros clientes. Como siempre
digo, CUPRA es una marca para aman-
tes de la conduccion en la era de la
electrificacion. La electrificacion es
nuestro futuro, pero queremos que la
transicion sea progresiva, como lo de-
muestran nuestros modelos hibridos
enchufables que nos han convertido en
la tercera marca mas vendida con esta
tecnologia en Espana. Un exito del que
estoy especialmente orgulloso.

P. ;:Hablando de éxito, de qué logros
estas mas orgulloso de CUPRA en
Espana?

R. Pues aparte de lo antes menciona-
do, estoy especialmente orgulloso de
que hayamos creado una red de CUPRA
Garages fuerte en un tiempo record,
junto a los CUPRA Masters como pun-
to de contacto con el cliente. Tambien
de haber logrado que CUPRA sea una
marca notoria y con una imagen fuerte
en un plazo que nadie habia conseguido
antes. Y por ultimo de trabajar con un
equipo, la tribu como nos denomina-

P. ;(La apuesta multienergia hasta
cuando?

R. Ofreceremos los coches que los
clientes demanden, tanto por tecno-

mos, 100% determinados a conseguir
el exito de CUPRA en Espana.

P. ; Hasta queé punto el Raval popula-
rizara la marca? ;Como se adaptara
en el mercado con el resto de mode-
los eguivalentes del Grupo VW?

R. El CUPRA Raval es ante todo un CU-
PRA. Con esto quiero decir que ocupa
su hueco en el segmento, igual que
sucede con otros de nuestros mode-
los, como la variante mas rebelde y
menos convencional por actitud y di-
seno. Hemos encontrado en Espana un
hueco entre las marcas generalistas y
las premium, que reforzara tambien el
Raval como modelo 100% electrico de
tamano compacto.

P. Mas alla de la electrificacion, jque
otras tecnologias o estrategias esta
explorando CUPRA para reducir su
huella de carbono y promover una
movilidad mas responsable?

R. Nos estamos transformando com-
pletamente de cara a la electrificacion,
no solo con nuestros productos, tam-
bién con nuestros procesos. Te podria
hablar de proyectos de generacion de
energia renovable, de que toda la ener-
gia que consumimos es renovable o de
la enorme reduccion de emisiones que
hemos realizado en produccion... pero
me gustaria hablarte de nuestra Red de
concesionarios en Espana, los CUPRA
Garages. Dentro del proyecto GoToZe-
ro, certificamos a nuestros concesio-
narios para gue nuestro mensaje de
eficiencia sea coherente 360 grados.

P. ;:CUPRA guiere jugar en la liga de
las marcas premium?

R. Antes comentaba que nuestro ob-
jetivo no es ser una marca premium
asociada al lujo tradicional, sino crear







ENTREVISTA VICTOR SARASOLA

una nueva categoria alternativa: Nues-
tro foco es crear deseabilidad a traves
de un diseno expresivo y que traslade
emociones... basicamente conducir un
coche con una actitud unica. Queremos
atraer a clientes que buscan algo dife-
rente, mas emocional y conectado con
su estilo de vida. El mercado en Espana
y en Europa demuestra que hay un gran
numero de clientes gue piensan asi.

P. ;.Como ves el futuro de CUPRA y su
relacion con SEAT?

R. CUPRA yv SEAT son dos marcas
complementarias. SEAT es una marca
generalista que destaca por su gran
relacion calidad-precio. CUPRA se po-
siciona como una marca aspiracional y
emocional, como ya he comentado. Lo
gue es bueno para SEAT es bueno para
CUPRA y viceversa ¢ Por que? Gracias
a SEAT ha contado desde el inicio en
Espana con una red de ventas profe-
sional, que es una de las claves del exi-
to de la marca junto con el producto y
el equipo humano de la compania. Por
otro lado, CUPRA esta aportando ven-
tas de modelos electrificados, que son
la clave para cumplir con los objetivos
regulatorios a corto y medio plazo en
Espana y Europa. El futuro nunca se
puede predecir, pero con ambas mar-
cas actuando complementariamente,
es claramente mas positivo.

N [ hioti
_Ser una marca premium

P. ;.Qué cuota de mercado conside-
ras adecuada para CUPRA tanto en
Espana como en Europa?

R. Nuestro nuevo presidente, Markus
Haupt, ya ha declarado que nuestro ob-
jetivo a medio plazo en Europa es lograr
el 3% de cuota de mercado. En Espana
vamos por muy buen camino, ya esta-
mos cerca de esa cifra, y en vehiculos
electrificados incluso la doblamos, por
lo que el impulso de la marca y la llega-
da del Raval creo que seran claves para
lograrlo pronto. ey

asociada al lujo

tradicional, sing crear
_una nueva categoria
alternativa”

Lugar de nacimiento: Barcelona

Licenciado en Administracion y Direc-
cion de Empresas por la Universidad de
Barcelona. Comenzo su carrera como
Product Manager en Honda. En 2002
se incorporo al Grupo Volkswagen en
Espana. En 2014 fue nombrado director
de ventas de Volkswagen Turismos en
Espana. Tras su etapa en Volkswagen,
asumio la direccion de Alfa Romeo y
Jeep para Espana. En abril de 2018 fue
nombrado consejero delegado de FCA
para Espanay Portugal. Un afno despues
(2019) regreso a Volkswagen/Seat co-
mo director de marketing de Seat Espa-
na. En septiembre de 2020, Seat reor-
ganizo su estructura y creo una division
comercial especifica para CUPRA.
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CUPRA DESIGN HOUSE

MAGAZIN

CUPRA REDEFINE SU UNIVERSO
CREATIVO MAS ALLA DEL AUTOMOVIL

CUPRA DESIGN HOUSE NACE COMO UN LABORATORIO DE
IDEAS DONDE EL DISENO SE CONVIERTE EN MOTOR DE
CAMBIO. UN ESPACIO PARA EXPERIMENTAR, ROMPER LiMITES
Y DAR FORMA A NUEVAS MANERAS DE CREAR PRODUCTOS Y
EXPERIENCIAS QUE VAN MAS ALLA DEL AUTOMOVIL.
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CUPRA DESIGN HOUSE

UPRA Design House es una
nueva division dedicada a lle-
var su concepcion estética fuera
del ambito del vehiculo. Surge
para materializar la filosofia
creativa de la marca, basada
en la exploracion constante, la
investigacion de materiales y la
evolucion del lenguaje formal.

Este espacio convierte el disefio en una he-
rramienta de exploracion: un lugar donde la
estética se une a la tecnologia y la sostenibi-
lidad para dar forma a objetos y experien-
cias con identidad propia. El proyecto se ar-
ticula en tres lineas de trabajo: Collection,
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Collabs y Beyond. Cada una de ellas esta
concebidas para expandir la identidad de
la marca hacia la moda, las colaboraciones
artisticas y el diseno de mobiliario y arqui-
tectura.

Durante la Semana del Diseno de Milan
2025, la marca presento cuatro prototi-
pos que expresan esta evolucion: piezas
desarrolladas con materiales de nueva
ingenieria y técnicas emergentes como la
fabricacion aditiva, el tejido en relieve y el
modelado generativo. Todas ellas reflejan el
proposito de Design House: desafiar las nor-
mas y abrir nuevos caminos para el diseno
CONtEMpPOr4ANeo. Mg
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El equipo de CUPRA Design
House recoge talentoy
creatividad a partes iguales.

CUPRA COLLECTION

En la CUPRA Collection, el diseno se
lleva puesto. La marca traslada su
lenguaje estéetico a una linea de prendas y
accesorios gue combinan funcionalidad,
tecnologia y actitud. Entre los prototipos
destaca la *Adaptive Knitting Piece*, una
prenda tejida en 3D gue actiia como una
segunda piel, adaptandose al cuerpo y al
movimiento.

Esta coleccion refleja la ambicion de
CUPRA por transformar la moda en una
extension de su ADN creativo. Las piezas
se desarrollan mediante procesos de *3D
knitting* que reducen residuos textiles
y permiten un ajuste personalizado.
Los materiales —fibras recicladas y
tejidos técnicos de nueva generacion—
se seleccionan por su capacidad de
adaptacion y durabilidad.

Cada articulo explora la interaccion entre
cuerpo y material, planteando la ropa
como una interfaz gque evoluciona con

guien la lleva. La coleccion se presentara

dentro de la Design House Shop, el
espacio donde CUPRA ofrecera piezas
limitadas y colaboraciones gque conectan
innovacian, sostenibilidad y estilo
contemporaneo.

UNLUGAR DONDE LA
ESTETICA SE UNE A
| ATECNOLOGIA Y LA
SOSTENIBILIDAD
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CUPRA DESIGN HOUSE

Zellerfeld x CUPRA
presenta una zapatilla
impresa integramente en 3D

mediante diseno paramétrico.
Su estructura monomaterial y
reciclable busca reproducir la
sensacion de movimiento incluso
en reposo, y estara disponible a
través de la tienda digital de
la Design House.

‘‘‘‘‘‘

| territorio donde

CUPRA Col
la marca  dialogo creativo

con ot  del diseno.
Colabora sas y estudios
que comg sion disruptiva
para crea fgue van mas alla

axpresion del
, Innovacion y

Vichy
Catalan x CUPRA
amplia las colaboraciones
mas alla del diseno fisico
con *The Taste of CUPRA*, una
bebida que mezcla jengibre, lima y

agua mineral con gas. Sin alcohol ni
azlcares anadidos y baja en calorias,

se posiciona como la expresion
sensorial del espiritu CUPRA, con
lanzamientos en Espana, Reino

gn. = 1 Unido y Alemania durante el
LXEHLIH ; IAA de Munich 2025.
1""'_'-'""

Harper Collective
X CUPRA lanza una
coleccion de equipaje
sostenible compuesta por los

modelos *Cabin*, *Cabin Expandable*

y *Trunk®. Cada pieza se fabrica con
un 30 % de redes marinas recuperadas

y un 40 % de plastico reciclado, con
acabados caracteristicos de la marca
como el tono *Century Bronze®. La
linea debutara en Oberpollinger
(Munich) antes de su
expansion global.
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ELPROYECTO SE ARTICULA EN TRES LINEAS DE
TRABAJO: COLLECTION, COLLABS Y BEYOND

MAM x CUPRA
explora la fusion
entre moda y tecnologia
mediante un chaleco
multifuncional gue integra
capucha y mochila. Su superficie
combina texturas paramétricas
y un tejido exterior tipo
neopreno, anticipando
una futura coleccion
conjunta.

CUPRA BEYOND

CUPRA Beyond representa la
expansion del disefio hacia territorios
completamente nuevos. Es el espacio
donde la marca traslada su lenguaje
formal, sus materiales y su filosofia

a ambitos como el mobiliario, la
arquitectura y los interiores.

Su primera creacion, la CUPRA Lounge
Chair, simboliza esa transicion: una
pieza concebida mediante diseno
computacional, estructura fluida

y tejido sensorial gue reacciona a

la interaccion. Fusiona ergonomia,
tecnologia y estética en un mismo
gesto, reinterpretando la idea de
confort desde la vision CUPRA.

Con proyectos como este, la Design
House busca desafiar los limites de lo
gue puede ser el diseno, llevando su
ADN mas alla del automaovil para crear
experiencias fisicas que conecten con
la emocion y la innovacion.
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ENTREVISTA

JORGE DIAZ, DIRECTOR DE
DISENO DE SEAT Y CUPRA

“LOS COCHES ELECTRICOS
NO DEBEN SER ABURRIDOS”

EL RESPONSABLE DEL DISENO DE LA MARCA MAS AUDAZ
Y VANGUARDISTA DEL MERCADO ES UN ESPANOL QUE NOS
CUENTA COMO HA VIVIDO LOS PROCESOS CREATIVOS DE
LAS ULTIMAS CRIATURAS DE CUPRA.

TEXTO: JUAN IGNACIO EGUIARA. FOTOS: CUPRA.

;Como definirias la “identidad vi-
sual” de CUPRA en una sola frase, y
como se diferencia de la de SEAT o de
otras marcas deportivas europeas?
CUPRA es una marca que quiere ins-
pirar al mundo exaltando al maximo la
emocionalidad y el placer de conducir,
y va dirigida a mentes progresivas gue
buscan algo diferente. En el caso de
SEAT jugamos con colores mas vivos,
un estilo mediterraneo que lo hace muy
fresco. Con SEAT queremos llegar a un
publico mucho mas amplio y, en el caso
de CUPRA, son productos que pueden
polarizar, que igual no gustan a todo el
mundo, pero que si te gusta lo amas de
verdad.

¢Queé papel juega la emocion frente a
la funcionalidad en el proceso de di-
sefo de un vehiculo CUPRA?

Disenar un vehiculo cuya mision princi-
pal es emocional es algo excitante. La
funcion siempre debe de estar ahi, pero
cuando trabajamos con las emociones
debemos trabajar con lo que siente la
gente al ver un vehiculo. Por eso, en el
proceso de diseno trabajamos con los
5 sentidos: la vista, con el poder de
atraccion de sus superficies sensuales
mezcladas con lineas tensionadas; el
tacto, donde actuan todos los mate-
riales progresivos con un enfoque muy
diferente a la competencia; el sonido, el

cual estamos trabajando intensamente
ya que en la era de la electrificacion el
sonido se pierde y creemos que imple-
mentando nuevos sonidos podemos
enfatizar las emociones. Y hay dos
sentidos que son mas dificiles de ac-
cionar en el coche, pero de hecho esta-
mos desarrollando el aroma de CUPRA,
algo que realmente identifique la mar-
ca, y en el gusto hemos desarrollado
una bebida conjuntamente con Vichy
Catalan que lleva agua con gas, lima
(que le da ese toque fresco y jengibre,
que le confiere un toque picante, como
CUPRA debe ser.

Cuando disenas un coche, ;piensas
mas en la herencia del automaovil o
en su futuro tecnologico?

En CUPRA nunca miramos la herencia,
no miramos al pasado. Al ser una mar-
ca con /7 anos de vida es fascinante y
muy diferente a otras marcas al no te-
ner pasado. Realmente tenemos una
hoja en blanco donde podemos sonar
guien gueremos ser y simplemente ha-
cerlo.

El lado tecnologico para nosotros es
muy importante. La tecnologia siempre
ha hecho el cambio en nuestra socie-
dad y cultura, y siempre tenemos una
fase muy potente en cuanto a innova-
cion, nuevos materiales y un infotain-
ment altamente emocional.

cComo influye la cultura mediterra-
nea en los trazos, materiales y co-
lores de los coches de CUPRA? ;Por
gué no hay ningun color llamativo en
su gama?

La influencia mediterranea siempre es-
ta ahi y la inspiracion en Barcelona, y
cuando digo Barcelona no es solo en la
arquitectura ni en el diseno que respi-
ra la ciudad, sino en como es la gente.
La actitud es lo importante: gente que
sabe |0 que quiere, que le gusta vivir la
vida al maximo y que las emociones que
puedas sentir al volante hagan que casi
te enamores del coche. En cuanto a los
materiales, tenemos una clara inspira-
cion maritima, con materiales como el
Seaqual, que proviene de botellas re-
cicladas del mar, o el efecto neopreno
en los tejidos con esa inspiracion en
deportes del mar. Si observamos, CU-
PRA siempre tiene tonos desaturados,
mates, que recuerdan a los materiales
mas puros como las rocas o minerales
, pero sin embargo los colores vivos los
instauramos en SEAT para diferenciar
las marcas y darles un tono mucho mas
juvenil y fresco.

;. Cual es el primer elemento gque di-
bujas cuando comienzas el diseno de
un nuevo modelo?

Cuando se empieza un nuevo diseno,
en verdad se empieza pensando antes
gque dibujando: que actitud queremos
conseguir, que caracter. Mas tarde se
empieza en vista lateral con la arqui-
tectura o proporcion del vehiculo. La
proporcion es sumamente importante
y puede definir el 70% del éxito del ve-
hiculo, y luego ya definimos las lineas
que reforzaran ese caracter.

2 Qué momento del proceso de diseno
consideras mas critico: el boceto ini-
cial o la validacion final en el modelo
fisico?






ENTREVISTA JORGE DIAZ

En mi opinion, el punto mas critico es
cuando pasamos de dibujos en 2 di-
mensiones al CAD en 3 dimensiones.

Es importante que la emocionalidad
gue puede transmitir un dibujo se man-
tenga en todo el proceso. Al inicio los
disenadores somos muy libres y a mi
personalmente me interesa que cada
disenador dé su propia vision de como

interpreta la esencia de CUPRA. Al fi-
nal es algo muy personal y si que es
verdad que, una vez conseguida esa
actitud especial, hay gue mantenerla
con la implementacion de la técnica, la
ergonomia, la seguridad, las normati-
vas y hasta el precio. Por eso gs muy
importante trabajar codo con codo con
los ingenieros para transmitirles la
importancia de cada linea y, a su vez,
crear retos internos para hacer siem-
pre cosas diferentes.

;Como cambia el lenguaje del disefnio
automotriz con la electrificacion yla
desaparicion de elementos tradicio-
nales como la parrilla delantera?

Disenar un coche eléctrico o de com-
bustion, a pesar de que en la busgueda
de emocion puede parecerse el pro-
ceso, si que es verdad gue los reque-
rimientos tecnicos son diferentes. El
posicionamiento de la bateria influye
en una mayor batalla y en un mayor
peso visual del vehiculo, y por otro lado
el espacio interior aumenta de tamano.
Cuando empezamos a pensar en co-
ches eléctricos vimos una tendencia
clara del mercado en hacer coches mas
simples, limpios en sus formas, casi
como si quisieran imitar los telefonos
moviles. Pero en CUPRA nos gusta ir
contracorriente y por eso podemos
ver modelos CUPRA eléectricos muy
emocionales, con mucho caracter en
el diseno. Pensamos gue los coches
electricos no deben ser aburridos v,
al final, un buen diseno es aquel con
el que, con la mirada, puedes sentir o
gue vas a disfrutar en su conduccion.
Disefio emocional, conduccion emocio-
nal: cuando esos dos puntos se unen, 1a

autenticidad cobra vida.
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¢Que materiales o tecnologias te en-
tusiasman mas para los futuros inte-
riores sostenibles de CUPRA?

Para proyectar el futuro de CUPRA
esta bien que echeis una mirada a los
showcars que hacemos. Los showcar
son como la mirada hacia adelante de
lo que gueremos desarrollar en el fu-
turo y, en el ultimo showcar, el CUPRA
Tindaya, podemos ver gran cantidad de
innovaciones: desde un puesto de con-
duccion muy enfocado al conductor,
hasta unas nuevas texturas parame-
tricas mas fluidas o un nuevo tono de
color cobre gue lo encapsulamos en
vidrio para crear un nuevo color digital.

¢Que problemas de diseno genera
tener gque alojar las haterias en los
coches eléctrices?

Nosotros a los problemas nos gusta
llamarles retos. Sobre todo la posicion
de las baterias le da un peso visual al
vehiculo mayor, y como en CUPRA gue-
remos coches dinamicos y agiles, esto
iria en contra totalmente de la per-
cepcion visual que gueremos conse-
guir. Por eso es muy importante crear
superficies concavas y convexas para
que, con la luz y las sombras, devolver
la ligereza que queremos conseguir.

Az

Edad: 49 anos
Lugar de nacimiento: Galicia

 CURRICULUM

Ingeniero técnico de disefio indus-
trial, graduado por la Universidad
Politecnica de Valencia (UPV). Pasd
por departamentos de disefio de Au-
di,conelTT o el A7; posteriormente
Jefe de diseo de exteriores de SEAT.
Y desde 2020 director de dis fio de
SEAT y CUPRA.



El disefio trata mucho la percepcion
visual y esto se puede ver en la moda:
todos sabemos gue una camiseta con
rayas horizontales te hace parecer mas
ancho y con rayas verticales mas alto.

:cComo imaginas el diseno automo-
triz en 2035, cuando la conduccion
autonoma sea mas comun?

En CUPRA pensamos que las personas
siempre tienen que estar por encima
de las maquinas, por eso N0 creemos
en una conduccion auténoma al 100%.
Desde luego, la conduccion autonoma
ayudara en situaciones de trafico o
cuando uno este cansado, pero noso-
tros siempre gquerremos poder tener el
control del vehiculo porque vemos en la
conduccion no solo un transporte de A
a B, sino un placer en si.

Si pudieras disenar un coche sin nin-
guna restriccion técnica o comer-
cial, ;jcomo seria el “CUPRA perfec-
to” segun tu vision?

Exaltariamos las emociones al maximo.
Creariamos mucha mas profundidad
en las superficies y practicamente el
vehiculo estaria mas cerca de un ani-
mal que de un propio coche, alguien
con quien puedas compartir la ruta,
que aprendiera de ti y tu de el, como un
companero de viaje con el cual com-
partirias experiencias.

El Raval es la apuesta mas importan-
te de CUPRA en el futuro inmediato,
cual ha sido el reto mas complicado
en su diseno?

El reto mas importante ha sido man-
tener la esencia original del Urban-
Rebel Showcar en produccion. La
estampacion de superficies tan elas-
ticas y con tanto musculo ha sido un
reto para los ingenieros. La creacion
de nuevos colores que cambian se-
gun la luz tambien ha sido un gran
reto. Cuando quieres empujar siem-
pre hay retos: al final es importante
sobrepasar nuestros propios limites

para crear algo diferente. Y cuando
realmente quieres crear algo unico, a
veces uno esta solo, sin referencias
en el mercado, sin comparacion de
gue alguien ya ha pasado por ese po-
sible problema, y cuando pasas esos
limites es donde esta el oro, donde
puedes aportar una vision de futuro
muy personal y diferente.

¢:Cual es el diseno de un coche gue
has disenado tu del que te sientas
mas satisfecho?

Para un disenador, esta pregunta es
como si me preguntas a qué hijo quiero
mas. Es dificil, porgue de cada proyec-
to se aprende mucho: del Audi TT 22
generacion aprendi de Audi la preci-
sion, el valor de la perfeccion; del Audi
A7, la creacion de un nuevo segmento;
con el SEAT Ledn, como dar lo maximo
a un precio competitivo; y con los ul-
timos modelos de CUPRA, como la in-
fluencia del diseno puede influenciar la
identidad de una marca. wwsifes
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SU CAPACIDAD PARA OFRECER TODO EN UNU AUNGUE ES
A COSTA DE UN COSTE ALTO. CUPRA LO RESUELVE CON UNA
VERSION “PEQUENA” EN.SU TERRAMAR QUE ES UN EJEMPLO
DE EQUILIBRIO, AUTONOMIA ELECTRICA, Y PRECIO TAN
COMPETITIVO QUE DENTRO DE SU GAMA ASPIRA A SER EL MAS
VENDIDO Y, POR QUE NO, EN EL MERCADO GLOBAL TAMBIEN.

TEXTO: JUAN IGNACIO EGUIARA. FOTOS: PACHECO.
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CUPRA TERRAMAR 1.5 EHYBRID

HZ AUTOMOVIL / DICIEMBRE-ENERO 2026

stamos probablemente ante el CUPRA
que va a expandir mas la imagen de
marca ante la popularizacion de una
tecnologia muy exclusiva envuelta en
una carroceria perfecta de tamano y
atractiva de disefno. Se trata de un hi-
brido enchufable, con mas de 100 km
de autonomia eléctrica, y un precio
mas que razonable, que le colocan (si
las ayudas a la compra de los coches electrifica-
dos continuan) casi al mismo precio que el Terra-
mar mas basico de entrada a la gama. Y es que te-
ner un coche con la anhelada etiqueta cero y con
unas prestaciones de primer nivel pues seguro
que no lo dejaran pasar por alto los compradores.

Es decir, cada vez que un cliente entre en un con-
cesionario de CUPRA, el Terramar sera uno de sus
objetivos principales. Y una vez opte por ese mo-
delo, este PHEV de 204 CV sera un serio candidato
a ser adquirido. Porque en primer lugar la base no
puede ser mejor. Emplea la conocida plataforma
MQB Evo que disfrutan muchos coches del Grupo
VW, entre ellos muchos de caracter premium como
Audi. En segundo lugar la carroceria es la que se
lleva todas las cifras de venta en Europa, con un
tamafio compacto de 4,5 metros de largo, pero que
cuenta sin embargo con una habitabilidad interior
mas que suficiente. Sobre todo con la versatilidad
que te da la banqueta trasera corredera que per-
mite ampliar el espacio para las piernas de los pa-
sajeros traseros o ampliar el maletero hasta cifras
record por encima de los 600 litros de capacidad.
La verdad es que una vez que te acomodas en el
interior, sientes que estas en un coche mas amplio
de lo que esperas en un SUV compacto. No tiene
que desmerecer nada a la de un Tavascan, algo
mas grande y con la plataforma de un eléctrico con
mucha mas batalla.

Nada mas entrar te sientes a gusto y me trans-
mite mucha mejor calidad percibida. Pero sobre
todo me gusta que es mas practico en la distribu-
cion de huecos para dejar objetos que otros mo-
delos premium de la marca. Eso si, sin perder ese
estilo rompedor con diseno vanguardista que los
diferencia del resto de la competencia. Quizas en
el diseno exterior se le pueda criticar que se pare-
ce mucho a otros hermanos de marca, pero CU-
PRA esta en un momento que tiene que reforzar
su identidad de imagen y por eso quizas algunos
detalles recuerdan mucho a otros. Lo que no se
puede decir es que no pasa desapercibido, porque
es uno de los SUV compactos mas atractivos del
mercado. Si ademas se le pudiera poner colores
llamativos pues seria escandaloso, pero su pale-

NADA MAS ENTRAR ME
TRANSMITE MUCHA
MEJOR GALIDAD
PERGIBIDA




53 AUTOMOVIL




CUPRA TERRAMAR 1.5 EHYBRID

El estilo es esencia Cupra,
pero con un sentido practico
donde dispones de muchos
huecos para dejar objetos,
un maletero muy capaz y un

hanitéﬂulﬂﬂw
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GONESTE TERRAMAR PUEDES LOGRAR
GONSUMOS MUY BAJOS

ta de colores estd restringida a colores oscuros y
metalizados, al estilo del cobre que identifica al
logo tribal.

Pero estética aparte, me voy a centrar en su
comportamiento y mecanica. El gran secreto de
este Terramar eHybrid —que es como se denomi-
na a los hibridos enchufables de la gama— es que
ofrece esa cara tecnologia a precio razonable. Y
prueba de ello es que su precio se puede quedar
muy cerca del coche de acceso, el 1.5 €TSI que es
un combustion con tecnologia microhibrida y solo
150 CV. Este te ofrece ese motor de combustion
pero ayudado por un motor eléctrico en combina-
cion con la caja de cambios DSG de 6 marchas que
suma en total 204 CV. Pero lo mas importante,
con una bateria de ion litio de 19,7 kWh de capa-
cidad neta, que le permiten recorrer en modo solo
electrico mas de 100 km/h (segun utilizacion).

Llegados a este punto tengo que decir que no
puedo hacer una valoracion de los consumos co-
mo se puede hacer con un coche de combustion
convencional o, incluso, con uno eléctrico. Y el
tema es que cuando tienes un hibrido enchufable
con tanta capacidad de bateria, las posibilidades
de utilizacion son infinitas y los consumos varian
completamente. Pero resumiendo, mi dictamen
final es que con este Terramar puedes lograr con-
sumos muy bajos seguin la estrategia que cojas pa-
ra moverte en segun que circunstancias. Si solo
lo llevas en modo combustion pues no se dispara
el gasto medio de gasolina, pero hay que tener en
cuenta que el coche es pesado por la tecnologia

que lleva. Lo suyo es usarlo como se debe: salir
con la bateria cargada a tope y aprovecharla pa-
ra usarla en modo hibrido, de manera que el de
combustion solo entre cuando se necesite y no
mermar en exceso el nivel de la pila. De esta ma-
nera se pueden hacer recorridos muy largos, de
muchos kilometros con consumos que apenas lle-
garan a los 1,5 litros/100 km. Todo dependera del
recorrido, pero como uses urbano e interurbano
y algo de carretera/autovia, se pueden hacer un
par de centenar de kilometros sin apenas gasto de
gasolina. Y en nuestro dia a dia, pocas veces ha-
cemos esos recorridos tan largos. En el uso diario
de una persona normal casi podras tirar solo de
bateria. Porque tambiéen tienes el modo eléctrico
puro. No hay mas modos, quizas solo el de mante-
ner la carga de la bateria para reservarla para un
uso en ciudad.

Para modificar los modos de estilo de con-
duccion hay un botdn en el volante, grande y de
presion, nada de apticos que te puedes equivo-
car al pulsar. También hay otro boton similar de
arranque. Pero para modificar el flujo de energia
en la conduccion, hay que ir a la pantalla central
tactil de 12,9” que cuenta con nuevo hardware
y software mucho mas rapido e intuitivo. Atras
quedaron los problemas de respuesta de las pan-
tallas del Grupo VW. La instrumentacion también
es digital para ver la informacion principal, con
varias configuraciones donde es posible colocar
en grande un cuenta revoluciones muy practico,
algo que ya esta casi en desuso. Y para completar
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CUPRA TERRAMAR 1.5 EHYBRID
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ESTE TERRAMAR ES UN
TRACCION DELANTERA
GON CAMBIO DE DOBLE
EMBRAGUE DE SEIS
MARGHAS

hay un windshield Head-up Display que proyecta
la informacion en el parabrisas.

Los modos de conduccion de todas formas son
de Confort, Performace e Individual. El VZ eHy-
brid de 272 CV tiene mas modos, como el Cupra,
pero no le hace falta a esta version mas modesta.
Con los tres que hay es mas que suficiente. En to-
dos los casos, cuando quieres todo del coche y
aprietas gas a fondo, el cuentavueltas tiene una
banda que pasa de blanco a azul metalizado para
decirnos que se suman las potencias del eléctrico y
del combustion, o sea, los 204 CV. No tienes pres-
taciones espectaculares, pero si mas que suficien-
tes para mover los casi 1,9 toneladas del coche.

Este Terramar es un traccion delantera con
cambio de doble embrague de seis marchas. El
resto de versiones cuentan con siete, pero los
eHybrid por su combinacion con el motor eléc-
trico usa la de seis. La verdad es que el funciona-
miento es suave y no sientes cuando se pasa del
eléctrico al de combustion o viceversa; o cuando
se suman ambos. No hay brusquedades y todo es
muy suave. Tanto que incluso cuando te decides a
cambiar ti mismo con las levas detras del volan-
te, tampoco sientes que haya una retencion espe-
cial. Todo esta muy amortiguado en ese sentido y
la suavidad es una de sus caracteristicas.

El chasis, como todos los de la marca, es per-
fecto. Quizas la frenada a baja velocidad le falta
algo de mordiente o es que hay que acostumbrar-
se a un servofreno eléctrico que también permi-
te recuperar energia en la frenada mediante la
funcion Blending, pero hay que reconocer que
frenando a fondo en una conduccion deportiva el
coche frena perfectamente y con potencia. Y eso
que no puede montar los frenos Akebono que si
hace su hermano mayor de 272 CV con pinzas de
seis pistones y discos perforados de 375 x 36 mm,
mas grandes que los de serie (340 x 36 mm). La
verdad es que no le hace falta, porque tampoco
es un coche de altas prestaciones: 205 km(h de
punta y un 0 a 100 de 8,3 segundos. En nuestras
prestaciones las ha mejorado ligeramente fruto
de una buena motricidad y esos cambios de mar-
chas tan suaves y rapidos que hemos comentado
anteriormente.

No hemos hablado de la capacidad de carga
de la bateria. Cuenta con cargador de corriente
continua con hasta 50 kW, lo que nos permite
completar una carga en menos de media hora.
Aunque esto es como los consumos, depende de
tantos factores que no se puede asegurar nada.
En cargadores de 50 kW he tenido la experiencia
de que ha cargado a 30 kW, pero eso si, de for-
ma constante y al final puede completar la carga
en apenas 40 minutos. Si lo haces con corriente
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CUPRA TERRAMAR

1.5 EHYBRID (204 CV)

NUESTRAS MEDICIONES DATOS OFICIALES

ACELERACION POTENCIA Y PAR CONLOS DATOS

0-100 km/h: 8,0 (13,4) s Potencia maxima: 204 CVa 6.000 rpm  °NLAMANO 47.320 €

0-140km/h: 13,2 s Par maximo: 35,7 mkg a 3.000 rpm E}fﬂ“—;ﬁféiﬂﬂ'ﬂmnﬂ

0-400m: 15,15 Régimen maximo: 6.500 rpm sl sle MOTOR

FRENADA Relacion peso/potencia: 9,25 kg/CV nuestra unidad Disposicidn: Delantero transversal de

estabaenformay 4 cil. en linea mas un eléctrico.
100-0 km/h: 34,4 m 4 mejora las cifras Cilindrada: 1.498 cc (74,5 x 85,9 mm).
SLALOM VALORACION EL‘EE%:EI-EL;ETE?W Alimentacién: Gasolina de inyeccion
Mejor tiempo: 8,77 s MOTOR 2 i 66 CoRGHRaE directa con turbo. Ma bateria de litio
Velocidad media: 640 km/h  CAMBIO * Kk aprovechando la Son G HIRIDBLOE,
: ACELERACION 2 e & hateria. Compresion: 11,5:1.

SONORIDAD ADELANTAMIENTO ek Potencia maxima: 204 CV a 6.000 rpm.
140 km/h: 138 dBA SONORIDAD — EEJDHSE;'KIEU: 35,7 mkg entre 1.500-
ADELANTAMIENTO FRENOS ko ' il

Velocidad km/h (marcha) CONSUMO ok Aok TRANSMISION

20a70:--senD Traccion delantera con caja de cambios
70a120: --senD de doble embrague de 6 relaciones.
60a100:3,3senD DESARROLLOS DE CAMBIO
80a120:4.2s5enD 18- 28 39 £0-_ B3 Ba--
CONSUMOS (L/100 KM) _:t:_ CONSUMOS, CHASIS ESTABILIDAD. km/h/1.000 rpm.

Urbano: 0.9/5.9 s:::t  RENDIMIENTO GENERAL BASTIDOR

aaezrlifﬁrgk%%fﬂ,ﬂ 13230 PESO Y PRESTACIONES Suspension: Delantera tipo McPherson
Méxln'in qen la' prueba: 18,5 Rith y trasera de paralologramo deformable:
Sidkonomiamadis- AT km resortes helicoidales, amortiguadores

' de gas y estabilizadora.
Direccion: Cremallera eléctrica.
DIMENSIONES Y PESO Frenos: Discos ventilados (340/300
46% 54% mm).

Neumaticos: 255/45 R19.
Presiones de neumaticos: 2,5/2,5 bar.
Peso oficial: 1.898 kg

1.584 mm

1.590/1.580 mm

PRESTACIONES

Velocidad maxima: 205 km/h
Aceleracion 0 a 100 km/h: 8,3 s.
Consumos homologados: 0,4 |/100 km

1.863 mm

PISTA DE PRUEBAS AUTOMOVIL
CIRCUITO DE HANDLING

Longitud: 1.784 km

Presion atmosférica: 940 hpa

Temperatura ambiente: 222 C

Temperatura del asfalto: 182 C
Velocidad del viento: 0 m/s

118716

LOS TIEMPOS EN SU CONTEXTO

POS. MODELO TIEMPO FECHA

1'18°'04 04/2008
1'18°°05 06/2013

524 Citroén C5 2.2 HDi
525 Mini Cooper 1.6
526 Cupra Terramar 1.5

eHybrid 204 cv 1'18" 16 12/2025
527 Seat IbizaCupraTDl 1'18°'19 04/2013
528 Range Rover Evoque Sdi 1'18°'31 10/2011
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4£.519 mm

PUNTOC

VELOCIDAD FRENMADA
MAXIMA

0,82
1376 km/h /e

PUNTOD
PUNTO B

s ’
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km,}h /

PUNTOE
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aceLeracion LATERAL 0,94 g

=

. PUNTOF
E“ VELOCIDAD
MINIMA
ST A VUELTA RAPIDA IDEAL 35,5 km/h
95 1 t:SHmEndn los mejores tiempos de los
i ramos de tres vueltas cronometradas)
km/h 1'18”01



ESTECOCHE ESTAPENSADO PARA SER EFICIENTE
ALMAXIMO Y RENDIRENEL DI ADIA

alterna entonces el cargador de a bordo es de 11
kW. En ese caso estamos hablando de dos horas y
media aproximadamente.

Vamos rematando la prueba y analicemos
el chasis. Pues como buen CUPRA su puesta a
punto es perfecta. De serie monta llantas de 18”
mas que suficientes, aunque en mi caso lo probé
con las de 19” que le confieren mas estabilidad
y aplomo. La verdad es que el precio para pasar
a esa medida no es muy alto y creo que merece
la pena. Pasar a las siguientes de 20" creo que
ya seria excesivo. También mi unidad montaba
la suspension DDC adaptativa con amortigua-
dor de dos valvulas, y esta metido en un paque-
te (pure Performance Pack de 1.300 euros) que
tampoco cuesta mucho y puede ser interesante
porque anade los faros Led s con distribucion
variable de luz. La verdad es que la suspension
asi no es para nada incomoda aunque si es tiran-
do a dura. Dependiendo del modo de conduccion
varia su dureza, pero apenas se nota y en todo
momento se mantiene firme para acometer una
conduccion dinamica. Destacar la direccion pro-
gresiva de serie, que transmite muy bien la sen-
sacion de guiado del tren delantero. Se puede
elegir entre confort y Performance, pero apenas
se nota tampoco. En los dos modos es consisten-
te. Decir que su elevado peso en el tren delan-
tero lo hace un tanto subvirador, pero el equipo
de neumaticos puede dirigir la trayectoria. En
el vano motor esta el motor de combustion y el
sistema eléctrico del coche, eso conlleva mucho
peso, pero esta colocado muy bajo en el vano y le

—

CONCLUSION

Es uno de los mejores
hibridos enchufables del
mercado y esta situado
en el segmento de moda.
Pocos SUV compactos
son tan completosy
equilibrado como este
Terramar eHybrid 204 CV.
Una propuesta premium,
a precio razonable, con
autonomia eléctrica de
mas de 100 km, que nos
permite una conduccion
hibrida gastando menos
—o0 nada— gasolina
gue un mechero. Esta
version puede convertirse
por méritos propios en
el favorito del cliente

por delante del coche

de accesoalagama. A

mi, desde luego, me ha
convencido.

= 9920 WY ¥

Gt
=
SARY - "

permite rebajar el centro de gravedad, por eso el
comportamiento es muy sano.

El test definitivo lo realicé en nuestra pista de
pruebas, donde sometemos a todos los coches que
pasan por AUTOMOVIL al limite. Desde luego el
Terramar eHybrid no es un coche para un circuito.
Este coche esta pensado para ser eficiente al maxi-
mo y rendir en el dia a dia, con consumos bajos y
prestaciones mas que suficientes. En el trazado con
los controles de estabilidad conectados comprue-
bas que entra con mucha frecuencia, y no entien-
de los cambios de apoyo violentos o las salidas de
curva con el gas a fondo. En el primer caso frena
de golpe y deja el coche casi parado, mientras en
el segundo no atiende a nuestras indicaciones y
no empuja para no derrapar. Por supuesto, le des-
conectamos el control de estabilidad para poder
comprobar el verdadero potencial del chasis y su
unidad de potencia. La entrega de energia es mas
bien justa para el peso del coche, pero si el cambio
fuese un poco mas rapido seguro que se le podria
sacar mas partido. Los frenos, por el contrario, que
en el dia a dia, en detenciones a baja velocidad te
da la sensacion de falta de mordiente, cuando ata-
cas a fondo compruebas que tiene mucha potencia
de frenada. Y no se agotaron. Me gusto mucho los
frenos, y eso es importante en un coche que con el
conductor se acerca a las dos toneladas.

En cuanto a las suspensiones, perfectas para
la carretera, en pista son un tanto blandas, por
lo que balancea mucho el coche y sientes que los
asientos no sujetan bien el cuerpo a la altura de

los hombros. «ifes
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ENTREVISTA

LIDIA ORTIZ, GANADORA DEL

CUPRA FORMENTOR 1.000.000

“ESTOY CONDUCIENDO
UNA PIEZA UNICA”

CUPRA HA CELEBRADO LA FABRICACION DEL COCHE
NUMERO UN MILLON DE UNA MANERA MUY ESPECIAL.
EN LUGAR DE DESTINAR EL COCHE A UN MUSEQ, LO HA
REGALADO A UNA EMPLEADA DE LA MARCA PARA QUE
LO DISFRUTE DURANTE TRES ANOS. ESTAS SON LAS

IMPRESIONES DE LA AFORTUNADA GANADORA DEL PREMIO.

PREGUNTA. ;Como te enteraste de
gue hahbhias ganado el sorteo del CU-
PRA Formentor e-HYBRID y cual fue
tu primera reaccion?

RESPUESTA. Fue una sorpresa total.
Nuestro presidente Markus Haupt,
aparecio en mi puesto de trabajo y me
dijo que venia a verme a mi, no a ver a
Anabel, mi responsable. Cuando me en-
trego las llaves y me dijo que el coche
estaba fuera, no podia creerlo. Senti
una mezcla de emocion y orgullo, por-
gue este Formentor, ademas de mi fa-
vorito, no es un coche cualquiera: es la
unidad namero un millon, algo tunico en
la historia de CUPRA.

P. ;Qué significa para ti conducir un
CUPRA Formentor e-HYBRID, espe-
cialmente siendo la unidad gue mar-
ca este hito para la marca?

R. Para mi es un honor. Llevo mas de
diez anos en SEAT y CUPRA, y ver como
la marca ha crecido hasta producir un
millon de coches es increible. Este For-
mentor representa innovacion, disefio y
sostenibilidad, y poder disfrutarlo du-
ranfe tres anos es un regalo que nunca
olvidare.

P. ;Qué es lo que mas te ha impresio-
nado del coche desde gue lo viste por
primera vez?

R. Su diseno es espectacular, con ese
color Gris Magnetic mate y los detalles
exclusivos gue lo hacen unico. Ade-
mas, la tecnologia hibrida enchufable
me parece fascinante y me permite ir
y venir al trabajo en modo 100% elec-
trico sin emplear el motor de gasolina.
Es como tener dos coches para usar en
momentos diferentes.

P. ;.Como describirias tu trayectoria
en SEAT y CUPRA y que valoras mas
de formar parte de esta compania?
R. Ha sido una experiencia muy enri-
quecedora. Empece hace mas de una
década y he visto como la empresa se
transforma, apuesta por la electrifi-
cacion y se convierte en una marca
global. Lo qgue mas valoro es el espiritu
de equipo y la pasion gue compartimos
por la innovacion. Este sorteo es una
muestra de que la compania reconoce
a las personas que estan detras de ca-
da logro.

P. ;Qué opinas del camino hacia la
electrificacion que esta siguiendo la
compania?

R. Creo que es el futuro y me enorgu-
llece que SEAT y CUPRA esten lide-
rando este cambio desde Espana. La
inversion en electrificacion y la llegada
de modelos increibles, como el CUPRA

1000,000

Raval, son senales claras de que es-
tamos preparados para ofrecer movi-
lidad sostenible sin perder la emocion
gue caracteriza a la marca. Es un reto
enorme, pero también una oportunidad
para seguir creciendo.

P. ;Como estas disfrutando tu CU-
PRA Formentor en el dia a dia?

R. {Muchisimo! Lo uso para ir al trabajo
V para escapadas los fines de semana.
La conduccion en modo electrico es
silenciosa y comoda, y cuando nece-
sito potencia, responde de inmediato.
Ademas, cada vez que veo el detalle del
“1.000.000" en el coche, me recuerda
que estoy conduciendo una pieza unica
de la historia de CUPRA. wawsifes

Formentor. ademas de mi favorito, no es un
] o _ | o
millon, algo unico en la historia de CUPRA”
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TOYOTA LAND CRUISER
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a del Land Cruiser es una historia de
exito y de fidelidad al concepto original
que ha convertido su nombre en mito.
Una que ha obligado a Toyota Espana a
adelantar las previsiones de introduc-
cion de los Land Cruiser con hibrida-
cion ligera toda vez que primero las 250
unidades que formaban los First Edition
y luego el resto de unidades asignadas
a nuestro pais se agotaron en tiempo récord en
los concesionarios. Y aunque hoy solo se vendan
los modelos MHEV la vigencia en sensaciones, en
concepto y prestaciones es total. Para muestra, el
consumo homologado por la marca apenas ha va-
riado en una décima de litro, y por eso acercamos
a estas paginas la prueba de un automoévil que di-
ficilmente podras estrenar.

Y es una pena si eres de los que les gusta ser el
primero en conducir un coche, porque es dificil
encontrar un automovil tan convincente y apto
para todo uso como este. Es un todo terreno que
marca las diferencias en el trabajo duro y al tiem-
po es un automovil amplio y comodo en carretera
que, sin llegar a los niveles de confort y refina-
miento de las mejores berlinas, ofrece unos nive-

ELMOTORESUN
- CLASICO PUESTO ALDIA
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TOYOTA LAND CRUISER

F 1
Comaima comantiole W |

Ayuda cond L L|
Mavegacion - L
Sonkdo L |
info. conduwee -

Blogueo de los diferenciales central
y trasero, desconexion de ESP y
estabilizadora, neumaticos de perfil
generoso y el modo DAC/Crawl

especifico del Off Road garantizan su
LSO en 4x4.
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les realmente altos, mucho espacio y sensacion de
privilegio el contemplar paisaje y trafico desde un
plano superior.

«Nuestro» Land Cruiser es uno de los 250 First
Edition comercializados en Espana durante el
lanzamiento. Se corresponde con una nueva ge-
neracion que marca una ruptura con la anterior.
Su chasis es mucho mas rigido y la suspension ha
sido revisada, lo que le hace mucho mas grato de
conducir en asfalto sin perder un apice de capa-
cidad campera. Eso si, esta generacion se da sélo
en version de cinco puertas y siete plazas, y no
alcanzaria los niveles trialeros de los antiguos y
poco populares tres puertas. Tambien abandona
la direccion hidraulica, sustituida por una eléc-
trica que favorece la integracion con las ayudas
a la conduccion, aunque mantiene su estructura
de suspension trasera de eje rigido y reductora
mecanica.

El consumo no es pequeno. Logico si tenemos
en cuenta los mas de 2.500 kg de peso con solo
el conductor a bordo, y sera facil ver cifras por
debajo de los 8,5 1/100 km incluso acariciando
el acelerador para desplazarte a velocidades

dulces. Curiosamente, el gasto no se dispara ex-
ponencialmente cuando quieres un crucero algo
mas alto. En torno a los 120 km/h vas a estar
rozando los 10 1/100, aunque buscando el maxi-
mo —o conduciendo por arena, barro, piedras:
momentos de todo terreno extremo—sube y
podrias ver cifras que duplican el consumo nor-
mal. Es algo asumido en un coche asi, pero que
no deja de poder condicionar el uso y recomien-
da empezar todas tus aventuras off road con el
deposito lleno —algo protocolizado entre los
amantes del 4x4—.

El motor es un clasico actualizado que destaca
mas por como entrega de par que por su potencia
maxima y ha recibido ese toque Toyota de fabri-
cante de todo terrenos. De ahi el mando que ac-
tiva la regeneracion del filtro de particulas a vo-
luntad y uno de drenaje del filtro de combustible.
Habra quien lo califique de motor tranquilo, mas
de empuje que de tiron brutal pero resulta muy
solvente y garantiza mover una carroceria tan
masiva con suficiencia, apoyado en un magnifico
cambio de ocho relaciones, no demasiado rapido
pero si preciso y suave en su funcionamiento. No

x.com/byneontelegram

0 escanea el u:iudlg-::- QR:
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— [OYOTA LAND CRUISER

NUESTRAS MEDICIONES

ACELERACION

POTENCIA Y PAR

0-100 km/h:11,23 s
0-200 km/h: n.d.
0-400m:17,89s
0-1.000 m: 32,65 s

FRENADA

140-0km/h: 76,9 m / 3,97 s .
VALORACION

SLALOM

Mejor tiempo: n.a. MOTOR

Velocidad media: n.a. CAMBIO
ACELERACION

.. ADELANTAMIENTO

140 km/h: 72,2 dBA SONORIDAD

ADELANTAMIENTO FRENOS
CONSUMO

Velocidad km/h (marcha)
20a70:501senD
70a120:9,38s5enD
20al120:14,39senD
80a120: /65s5enD

CONSUMOS (L/100 KM)

LR
[ RN

LN |
LN -
L

Potencia maxima: 204 CV a 3.000 rpm
Par maximo: 51,2 mkg a 1.600 rpm
Regimen maximo: 4.200 rpm

Relacion peso/potencia: 11,98 kg/CV

Nk W
r 6 6
B
* AN
b B
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* NN Wk

CAPACIDAD OFF ROAD,
COMODIDAD EN ASFALTO Y
COMPORTAMIENTO MUY NOBLE

CONLOS DATOS
ENLA MANO

El Land Cruiser
marca las diferencias
donde los SUV no
osan adentrarsey
cuanto mas duro

sea el camino, mas
satisfactorio sera.

En asfalto los apoyos
son francos, muy
nobles, aungue su
elevado peso hace
gue se atraganten los
cambios de apoyo.
Manejo urbano y
aparcamiento aparte,
es un coche que da
gusto usar.

Urbano: 10,2

Carretera: 9,5

Medio: 9.9

Maximo en la prueba: 1/,6
Autonomia media: 808 km

T
- e
'ITEEY
"R L]

T

DIMENSIONES Y PESO

PESO Y CAPACIDAD DE MANIOBRA

1.870 mm

n.d./n.d. mm

2.850 mm

N.d %

1.990 mm

ofrece aceleraciones de deportivo, logico, e invi-
ta a tomarse las cosas con alguna tranquilidad
dados sus neumaticos M+S vy su enorme masa,
aungue no es menos cierto que su capacidad para
atacar un adelantamiento va a ser bastante mejor
que la aceleracion pura.

La senal mas inequivoca de su empuje, y don-
de mas a gusto se encuentra el Land Cruiser, es
la pasmosa facilidad con supera las zonas mas
técnicas, apoyado de una electronica muy bien
afinada que saca lo mejor de una base técnica
inicial magnifica. Eso si, aunque es un gran todo
terreno —uno de los mejores se mire por donde
se mire— su altura libre al suelo es solo notable.
A cambio, resulta comodo y preciso en carretera,
donde muestra apoyos francos y buenas hechu-
ras siempre y cuando no busques cambios de apo-
yo ni fuertes frenadas.

Y es que en Toyota han desarrollado un vehi-
culo grande en todos los sentidos, con un aroma
a receta clasica en la suspension, independiente
en las ruedas delanteras y de eje rigido en las tra-
seras, con el valor anadido de poder desconec-
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4.925 mm

DATOS OFICIALES

87.950 €

MOTOR

Disposicion: Delantero londitudinal.
Cuatro cilindros en linea.
Cilindrada: 2.755 cc

(92,0 x 103,6 mm).

Alimentacion: Inyeccidn directa
commeon rail. Turbo e intercooler.
Compresion: 15,6:1.

Potencia maxima: 204 CV a 3.000
rpm.

Par maximo: 51,02 mkg entre 1.600
y 2.800 rpm.

TRANSMISION

Traccidn integral permanente.
Cambio automatico de ocho
relaciones. Reductora.

DESARROLLOS DE CAMBIO
N.D.

BASTIDOR

Suspension: Delantera de
paralelogramo deformable. Trasera
de eje rigido. Muelles helicoidales.
Direccion: Eléctrica, de cremallera.
Frenos: Discos ventilados en ambos
gjes.

Neumaticos: 265/65 R18.
Presiones de neumaticos: 2,5/2,5
bar.

Peso oficial: 2.445 kg

PRESTACIONES

Velocidad maxima: 165 km/h
Aceleracion 0 a 100 km/h: n.d.
Consumos homologados: 10,2
/100 km




GIRCULANDO SOBRE ASFALTO, PUEDES
AFRONTAR L0S BACHES CON CONFIANZA

tar la barra estabilizadora para ganar recorrido
y garantizar que una de las ruedas esté siempre
en contacto con el suelo. Los discos de freno son
generosos y haria falta mucho castigo para que
pierdan eficacia y la direccion es precisa, aun-
que no demasiado rapida, y puede perdonar esos
movimientos involuntarios de volante que apare-
cen cuando una rueda se encuentra con piedras
sueltas, un hoyo o una rodera profunda. Y si se
trata de circular en asfalto, se comporta como co-
che muy comodo que permite afrontar el bacheo,
los reductores de velocidad, etc sin desasosiego
ni tener que modificar tu ritmo de marcha ante
el temor de que los pasajeros vayan a ser zaran-
deados.

Si el hardware del Land Cruiser puede cau-
tivarte, el software puede darte impresiones
contradictorias. Por un lado, las ayudas a la
conduccion «asfalticas» (indicador de velocidad
maxima permitida superada, asistente de salida
de carril o freno automatico de trafico cruzado)
pueden parecerte muy conservadores y llegar a
darte mas un violento frenazo cuando cree que

CONCLUSION

Es dificil encontrar una
adaptacion tan fiel al
concepto original en su
capacidad camperay
mas dificil si ésta viene
acompanada de un
comportamiento asfaltico
impecable. Por si fuera
poco, su realizacion es
impecable, los materiales
dan una percepcion de
calidad muy altay el
equipamiento de confort
es magnifico y es una
garantia ante el uso
mas exigente. Su precio
es alto. Si. Pero no te
parecera exagerado si lo
aprovechas al maximo.

vas a chocar con un obstaculo al aparcar o apa-
rece algin coche mientras estas aparcando. Al
contrario, esa implementacion electronica al to-
do terreno convierte en un juego de ninos afron-
tar dificultades que podrian requerir mucha ex-
periencia para modular acelerador, freno y cam-
bio. Las posibilidades son muchas y su eficacia
esta fuera de toda duda. Bloqueos del diferencial
central y trasero si necesitas traccion o alguna
rueda esta en el aire, el control de descenso —
complementario a una reductora mecanica— y
los modos de conduccion off road especificos
que se despliegan cuando pulsas el botén MTS
(Multi Terrain System) limitan la necesidad de
experiencia y la maxima pericia tras el volante.

Tanta capacidad y equipamiento tiene un coste,
y éste parte de los 85.000 euros para las versiones
VX y subia en casi 10.000 mas en las VXL. Mucho
dinero a cambio del que conduces un coche que
si te regalasen con la condicion de usar a diario,
a buen seguro estarias enormemente satisfecho y
no cambiarias por nada del mundo. «ewsifes

BY AUTOMOVIL
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MAGAZIN
GAMA PEUGEOT 5008

TERRITORIAL

NO INTENTES BUSCAR UN SIETE PLAZAS QUE PUEDA MEJORARLO
CLARAMENTE, PERO TAMBIEN TE RESULTARA DIFIiCIL ENCONTRAR ALGO
QUE LO IGUALE. POR VARIEDAD DE GAMA, ENDIMJEMTD CALIDADES,
EXPER!ENCIA DE USO, VERSATILIDAD Y RELACI RE VALOR Y PRECIO,
=L 5008 ES HOY UNO DE LOS s V ADA TIENE LIiDER.
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ELNUEVO I-COCKPIT
PANORAMICO SE
CONVIERTEENUNVALOR
ANADIDO CLAVEENLA
EXPERIENGIA A BORDO

| ultimo Peugeot 5008 representa la
evolucion logica de una saga que siem-
pre ha defendido el formato de siete
plazas. Conserva la practicidad y el
espacio que hicieron fuerte a su antece-
sor, sus calidades, rendimiento, tacto de
conduccion o experiencia de uso, pero
los lleva a un nivel técnico mas exigen-
te y alineado con el contexto actual del
mercado. Apuesta decididamente por la electrifi-
cacion, aunque de forma progresiva e inteligente
para que el cliente pueda elegir entre distintas so-
luciones segiin su uso real, en un momento en el
que otros fabricantes que estaban acelerando ha-
cia gamas casi exclusivamente eléctricas se estan
viendo obligados a dar un pasito atras e incluir
también soluciones transitorias.

La base técnica es la plataforma STLA del gru-
po Stellantis, la misma del 3008, llevada aqui a
4,79 m de longitud y 2,89 m de batalla. Asi queda
en un punto clave: mas grande y habitable que
un Mercedes EQB, claramente mas manejable y
asequible que los siete plazas de formato grande,
sin rival en cuanto a relacion precio/producto y
con no muchas alternativas si necesitas combinar
versiones 100% eléctrica con tres filas de asientos
en un coche de su tamano.

La tercera fila es de serie en todas las versiones.
El acceso es razonable y la amplitud de esta fila

| f:i* L permite llevar ninos o adultos de estatura conte-
F 4 nida sin sensacion de castigo continuo. Con las
! “El maletero del 5008 siete butacas desplegadas, el maletero ronda los
sigue siendo uno de los 350 litros utiles, una cifra aprovechable para el
.. grandes argumentos de dia a dia y por encima de lo que ofrecen la mayo-
kﬁu versatilidad. Incluso ria de los siete plazas de su talla. Con cinco pla-
1:{3““ as siete plazas zas, el maletero es, sencillamente, descomunal,
operativas nfrepg contando ademas con un amplio recorrido en la
LEIUpAG 811 SCIVICI0S segunda fila para adaptar el espacio a las necesi-

* MiNimMos mejor gque

a competencia. dades de cada momento. |
Utilizando s6io dos En gama de motores, el 5008 ofrece tres vias
ilas la capacidad claras. El Hybrid 145 e-DCS6 es un hibrido ligero
es. sencillamente de 145 CV con etiqueta ECO, pensado para quien
impresionante. hace mucha carretera y quiere contener consu-
mos sin complicarse con enchufes. Sus cifras
homologadas rondan los 5,6-5,8 1/100 km v, lo
mas interesante, parte en precio por debajo de la
mayoria de SUV entre 4,7 y 4,9 m con potencias

/3 AUTOMOVIL



GAMA PEUGEQT 5008

LAPLATAFORMA COMPARTIDA, LA OPTIMIZACION DE

BATERIAS Y LA MODULARIDAD DELA GAMA PERMITEN
OFRECER UN SIETE PLAZAS ELECTRIFICADO SIMBAERH‘
PRECI0S IlESI]HBIIA[Il]S NI RENIINBIAHA LAFUNCIONALIDAD

i-'f ,:L_‘-
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otellantis en general y
Peugeot en particular

en sus versiones 100%

eléctricas.

/ f a._h

El acabado GT marca diferencias respecto a Ailure_:-h
pantalla panoramica de 21 pulgadas de serie, mas
asistentes, detalles especificos en el exterior e

interior

similares, s6lo por encima de propuestas mucho
mas basicas por motor, sin etiqueta ECO o con ca-
lidades no tan cuidadas.

Por encima se situa el Plug-In Hybrid 195
e-DCS7, con 194 CV combinando un 1.6 turbo
de 150 CV con un motor eléctrico de 125 CV y
una bateria de 17,8 kWh netos. La clave esta en
la autonomia: ni mucha para evitar encarecer el
coche por el coste de la bateria, ni poca. Sus 82
km en modo eléctrico mejoran alternativas y re-
sultan mas que suficientes para el uso diario sin
necesidad de que el motor de combustion salga en
apoyo.

La tercera via es el E-5008, el eléctrico puro.
La version de 213 CV y bateria de 73 kWh homo-
loga una cifra mas que respetable, medio millar
de kilometros gracias a sus contenidos consumos.
Pero STLA permite sumar nuevos hitos en coche
eléctrico, como una de las mayores baterias aco-
pladas a un coche de su tamano y batalla. Con 98
kWhy 231 CV, lleva el rango hasta unos 650-670
km. Una recien incorporada opcion a la gama
anade versatilidad de uso para quienes necesiten
caracteristicas mas especificas de SUV, gracias a
que un segundo motor en el eje posterior lo con-
vierte en un eficaz vehiculo de traccion total. En
este caso, la pareja de motores rinde 325 CV que
se alimentan de la bateria de 73 kWh, alcanzando
asi 476 km de radio de accion.

En cuanto a conectividad, el 5008 se sitiia en
el estandar alto del segmento. Desde el acabado
Allure incluye el Peugeot Panoramic i-Cockpit
con dos pantallas de 10 pulgadas bajo un mis-
mo cristal curvo y compatibilidad inalambrica
con Apple CarPlay y Android Auto. En los GT, el
conjunto se integra en una unica pantalla que cre-

una calidad percibida superior.

ce hasta las 21 pulgadas y se apoya en servicios
conectados con actualizaciones OTA, funciones
remotas y planificacion de rutas con paradas de
carga en las versiones eléctricas.

Dinamicamente, el 5008 mantiene el tacto tipi-
co de los ultimos Peugeot: direccion rapida, coche
algo mas agil de lo que sugieren sus dimensiones
y un ajuste de suspension orientado al confort,
pero sin grandes movimientos de carroceria. El
peso de las versiones eléctricas se nota, aunque
la plataforma y la bateria baja ayudan a contro-
lar los balanceos, con un compromiso que lo sittia
en un punto medio entre los SUV de siete plazas
mas comodones y los que priorizan un talante ca-
si deportivo. Peugeot no solo garantiza también
una completisima dotacion de asistentes a la con-
duccion, sino un funcionamiento inteligente que
siempre invita a llevarlos conectados, apoyando-
nos en la conduccion, sin falsas alarmas ni reac-
clones imprecisas.

Y por ultimo, la otra gran carta es el precio.
La gama arranca en torno a los 36.900 euros
para el hibrido ligero y se sitia claramente por
debajo de los grandes siete plazas electrificados
en sus variantes mas equipadas, aprovechando
las economias de escala de la plataforma com-
partida para ser competitivo sin recortar en se-
guridad ni conectividad. Hay SUV mas potentes,
con mas autonomia eléctrica o con interiores
mas ostentosos, pero pocos reunen hoy, en un
mismo coche, siete plazas siempre disponibles,
una gama siempre articulada en versiones con
etiqueta ECO, maratoniano eléctrico con bateria
de casi 100 kW y curvas muy optimas de carga, o
un maletero utilizable incluso cuando se llena el

habitaculo. awsifes
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MR. DARK _
Testigo andnimo
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JU £o VANIDAD

n junio de 2019, a un idiota se le ocurrio
hacer una convocatoria en Facebook
para asaltar el Area 51, en septiembre
de ese afno. Llegaron a apuntarse 1,5
millones de personas, la mayoria tam-
bién idiotas. Cuando llegoé el momento,
acudieron unos 150. Hicieron un poco el
idiota delante de la valla, llena de poli-
cias, se hicieron autorretratos y se fueron muy conten-
tos porque «habian participado en algo muy grande».

También en 2019, una tal Ariii, con mas de 2,6 mi-
llones de seguidores en Instagram, lanzo su propia
linea de camisetas. El proveedor no llego a iniciar la
produccion porque los pedidos no alcanzaron el mini-
mo establecido para empezar: 36 unidades.

En cosas de coches también hay muchos ejemplos
de formidable notoriedad, presencia en las redes y re-
putacion social que han acabado en desastre. Fisker
llamo mucho la atencion con su modelo Ocean del que
recibio unas 65.000 reservas en 2023. En 2024 esta-
ba en bancarrota. Otras empresas lograron cientos de
miles de seguidores en Instagram y visualizaciones de

videos de futuros modelos, con el mismo resultado fi-
nal (Lordstown Endurance o Faraday Future). Y, por
supuesto, el altimo (de momento) intento de resucitar
DeLorean, que debia haber lanzado el coche en 2024
y nada.

Vamos con marcas mas serias. En el Reino Unido,
Mini lanzo la campana de implicacion social «MINI
Not Normal». En seis semanas interactuaron 230.000
personas y llegaron unos 30.000 nuevos seguidores.
Eso fue en 2013. En ese afio y en el siguiente, Mini per-
dio penetracion en el mercado britanico.

«Menos mal que hicimos esa campana», argumenta-
ria alguno de los implicados. Esa es la segunda parte
del problema. Segun el estudio «What are likes worth?
A facebook page field experiment» (;Qué valor tienen
los «me gusta»? Un experimento de campo en una pa-
gina de Facebook), publicado en Journal of Marketing
Research, dar like a paginas de marca no cambia el
comportamiento de compra. Segun otro estudio de
la American Marketing Association, las métricas in-
termedias como clics o vistas no permiten inferir con
precision el impacto en ventas. La publicacion acade-
mica Humanities and Social Sciences Communica-
tions difundio otro estudio de campo con estas dos
conclusiones, entre otras: una, los influencers sirven
para captar atencion, pero no logran que la gente se
involucre mucho mas alla de mirar. Dos, mirar conte-
nido en redes sociales rara vez se traduce en acciones
de valor para la empresa.

Quienes se dedican a estudiar estas cosas llaman
«metricas de vanidad» al nimero de likes, seguidores,
visualizaciones o clics. Sirven para avalar el trabajo de
un departamento de marketing o comunicacion, aun-
que con un efecto seguramente nulo en las ventas o la
rentabilidad de la empresa.

Y, sin embargo, no se deja de perseguir la atencion
de quienes viven de hablar sin saber. En nuestro am-
bito, son los que van a una presentacion de un coche,
mandan unos cuantos autorretratos por el camino vy,
cuando llega el momento de conducirlo, se paran en
cualquier sitio para grabar un video, aunque no tienen
ni idea de como va porque no lo han probado. Es justo
decir en su descargo que, aunque lo condujeran, tam-
poco se enterarian de como va.

Antes. las revistas eran la principal fuente de infor-
macion sobre coches. En algunas se publicaban textos
insulsos o sometidos al anunciante. En otras, aunque
con la mejor intencion, dislates (he sido el autor de
muchos). Pero habia dos cosas que ahora faltan en ese
vacuo mundo virtual: una, la idea de que habia una
verdad escrutable a la que llegar consultando infor-
macion, realizando pruebas y mediciones. El objetivo
era acercarse a esa verdad, no conseguir muchos likes
y suscriptores. Dos, audiencia con sentido critico. No
nos pasaban ni una cuando metiamos la pata. Solo po-
diamos echar la culpa al socorrido «error de impren-
ta». Otra cosa que se ha perdido. —owd®=s

Es cuando menos cuestionable que la

notoriedad en las redes sociales genere algun
tipo de beneficio para la empresa. Salvo para
las empresas que venden notoriedad, claro.
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CORREAS DENTADAS EN BANO DE ACEITE

LA AMENAZA
FANTASMA

IDEADA PARA AUMENTAR LA EFICIENCIA, CON LOS ANOS HA ADQUIRIDO MALA FAMA: LAS
CORREAS DENTADAS EN BANO DE ACEITE PREOCUPAN A SUS PROPIETARIOS Y PLANTEAN
INTERROGANTES A LOS COMPRADORES DE SEGUNDA MANO. UNA AMENAZA QUE ESTA
DEBAJO DE LOS CAPOS DE ALGUNOS COCHES Y QUE NO DEJAN TRANQUILOS A NADIE
CON UNA MECANICA DE ESTAS CARACTERISTICAS. TE MOSTRAMOS QUE MOTORES SE VEN
AFECTADOS, EN QUE CONSISTEN LOS PROBLEMAS Y COMO SE PUEDEN RESOLVER.

TEXTO: ANDREAS JUNGLING / TORSTEN SEIBT.
FOTOS: HERSTELLER, MIK MOTOREN, STAN PAPIOR, LENA WILLGALIS, WURTH.
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ay que ver como los ingenieros han
conseguido aumentar una y otra vez
la eficiencia del motor de combustion
de pistones, basado en los inventos
alumbrados hace mas de 150 anos
por los senores Otto y Diesel. Es de
cajon, cuanto mas facil sea mover
algo, menos energia hara falta para
ponerlo en marcha. Ese es también el
motivo por el que una esbelta bicicleta de compe-
ticion es tan distinta de una bici cualquiera apar-
cada en una esquina.

Con el motor en funcionamiento, se pierde
mucha energia destinada al accionamiento del
(los) arbol(es) de levas. Y eso cuesta combustible.
Mientras que los longevos motores de los camio-
nes, con mucho peso y par, hacen girar sus arbo-
les de levas con indestructibles ruedas dentadas
y los antiguos corredores de fondo de Mercedes
y compaiiia han apostado por cadenas dobles,
gruesas como un dedo, para el control de valvu-
las, otros fabricantes optaron enseguida por el
empleo de correas dentadas de goma. Funcionan
mas silenciosamente que las cadenas de metal,
necesitan menos energia, su fabricacion es mucho
mas barata, son mas faciles de montar y ademas
permiten ahorrar peso.

La unica desventaja consiste en que muy de
cuando en cuando, o al cabo de unos 100.000 ki-
lémetros (unas veces mas, otras menos), hay que

cambiar la correa como medida preventiva. Al
fin y al cabo, llega un momento en que todas las
mezclas de caucho envejecen, pierden elasticidad
y fuerza tensora, se endurecen y se vuelven fragi-
les. Es algo que todos hemos experimentado, con
diferentes fechas de caducidad, con casi todas las
variedades posibles de gomas, desde la que uti-
lizamos para cerrar una carpeta hasta la de los
neumaticos del coche.

Es cierto que cambiar la correa cuesta sus bue-
nos dineros, porque hay que fijar cuidadosamente
el cigiienal y el arbol de levas en la posicion co-
rrecta y ademas casi siempre se cambia también
la bomba del refrigerante, pero al menos se trata
de unos gastos que se pueden planificar. Una co-
rrea dentada intacta, tal como se describe en la
parte inferior de la pagina, influye de forma de-
cisiva en el destino del motor y por eso se fabri-
can con un ancho determinado y se refuerzan por
dentro con tejido metalico. Porque el objetivo es
que todo el conjunto dure.

EN BUSCA DE UNA MAYOR EFICIENCIA

La cuestion de si aun seria posible ahorrar una
pizca de combustible en el tren de valvulas ron-
daba la mente de algun que otro ingeniero. Y los
hubo que incluso se pasaron de la raya, como ocu-
rrio, por ejemplo, en BMW y VW alrededor de la
segunda década de este siglo. En aquel entonces
unas cadenas de sincronizacion cada vez mas es-

¢Cual es exactamente el co-

metido de la correa dentada? Y
Zpor que su mal funcionamiento signi-
fica casi siempre la muerte del motor?
Muchos comparan el tipo de funcio-
namiento de los motores Otto y diesel
con el de una bomba de aire. El aire
tiene que entrar y salir de las camaras
de combustion. Para gque entremedias
ese aire se pueda comprimir y luego
guemar, hay que obturar por completo
la camara de combustion. Pues hien,
toda esa tarea corre a cargo de las
VEITTIETS
Al abrirse, las valvulas sobresalen ha-
cia la camara de combustion, por tan-
to la apertura debe producirse exac-
tamente en el momento justo para que
no entren en contacto con el piston
gue sube y baja a toda velocidad, por-
gue de lo contrario se produciria una
interferencia. Es decir, el control de
valvulas debe mantener una relacion
temporal correcta respecto al movi-
miento del piston que esta ligado al
cigienal, mientras que las valvulas

se accionan a traves de uno o dos ar-
boles de levas —igual que ocurre con
la manivela del pedal y el pinon en las
bicicletas.

Por tanto, el movimiento rotatorio del
cigiienal controla el de los arboles de
levas. Por eso se habla de acciona-
miento de sincronizacion o de control
de valvulas. En las grandes series
(salvo en raros casos especiales) esa
tarea recae en una cadena de sincro-
nizacion o justamente en una correa
dentada. Si algo no funciona como es
debido, en el mejor de los casos solo
se desajustan los tiempos de sincro-
nizacion y el motor marcha de forma
irregular. Pero si un piston choca con
una valvula, por ejemplo, porgue la co-
rrea se desgarra, se producira un de-
terioro serio. Y este tipo de danos del
motor casi siempre son irreparables.
Solo estan inmunizados frente a ese
problema los denominados motores
sin interferencia, que cuentan con una
gran distancia de separacion entre los
pistones y las valvulas.

La correa dentada conecta
las dos ruedas del arbol
de levas con el ciguenal
(seccion del modelo Eco-
Boost 1.0 de Ford, tipo Fox)
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CORREAS DENTADAS EN BANO DE ACEITE

AQUI SE ESCONDE UNA CORREA PROBLEMATICA

LOS MOTORES CON CORREA EN BANO DE ACEITE MAS HABITUALES DE UN VISTAZO

FORD ECOBOOST
10Y15

Tres cilindros, tipo Fox,
instalado desde 2012 hasta
aproximadamente 2019 en
los modelos Fiesta, Focus,
B-Max, C-Max, Ecosport,
Puma, Mondeo, Kuga,
Transit/Tourneo Courier y
Transit/Tourneo Connect.
Correa de aceite para el
tren de valvulas y la bomba
de aceite, a partir de 2019
(tipo Dragon) solo para

la bomba de aceite. No

se ve afectado: el cuatro
cilindros Eco Boost 1.5.

HONDA VTEC

TURBO 1.0

Tres cilindros, tipo P10A2,
instalado desde 2017
hasta 2021 en el Honda
Civic (10. 2 generacion).
Correa de bano de aceite
para el tren de valvulas.
Como descendiente del
tres cilindros Kei Car aun
mas pequeno procedente
de Japon, este motor solo
se ha utilizado en raras
ocasiones en Europa y
siempre exclusivamente
en el Civic ya relevado.

STELLANTIS

PURETECH 1.2

Tres cilindros, tipo EB2,
instalado desde 2012
hasta aprox. 2022 por
Citroén y DS (en casi todas
las series como PureTech
1.2) en los modelos Fiat
Doblo, Jeep Avenger, Opel
Corsa F, Crossland, Mokka
B, Grandland, Peugeot (en
casi todas las series como
Pure-Tech 1.2) y Toyota
Proace City. Correa de
bano de aceite para el tren
de valvulas.
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FORD TDCi1.8

Cuatro cilindros, tipo Endura-
DI, instalado desde 2009
hasta 2013 en los modelos
Galaxy, S-Max, Mondeo y
Transit/Tourneo Connect.
Correa de aceite para la
bomba de alta presion e
(indirectamente) las valvulas.
Tambien afectados: ECOBLUE
2.0, diésel de cuatro cilindros,
tipo Panther, instalado desde
2016 en los modelos Focus,
Kuga, Transit, Transit/
Tourneo Custom y Ranger.
Correa de banio de aceite para
el tren de valvulas.

OPEL DIRECT
INJECTION TURBO

1.2/1.4

Tres cilindros, tipo F12SHL/
F12SHT/F12SHR/F14SHT,
instalado desde 2019 hasta
2021 en el Opel Astra K.
Correa de baino de aceite
para el tren de valvulas. En
este caso no se trata del
Turbo 1.2 de PSA/Stellantis,
introducido practicamente
en esa misma epocay
presente, por ejemplo,

en los modelos Corsa,
Crossland y compaiia.

VOLKSWAGEN
TDI16Y 2.0

Diésel de cuatro cilindros,
tipo EA288 (como TDI 1.6,

de 2009 a 2012 como tipo
EA189), instalado desde
2012 en casi todos los
modelos de Audi, Seat, Skoda
yVWcomoTDI1.6y2.0. En
este caso una correa de
aceite acciona la bomba de
aceite. El control de valvulas
se lleva a cabo mediante una
correa dentada de marcha en
seco corriente.



Correa de la
bomba de aceite
desgarrada de

un TDI de VW.

El contactoj
permanente con
hace gue el material
e vuelva fragil.!

Riesgo de infarto:
en la tubuladura

e admision de la
bomba de aceite se
acumulan residuos
del lodo de caucho.

De ahora en
adelante a prueba
de crisis: bomba
de aceite VW
reequipada con
juego de cadena
de MIK en lugar de
cadena dentada en
bano de aceite.

trechas y ligeras ocasionaban danos caros porque
se distendian o incluso se desgarraban en lugar
de trabajar sin necesidad de mantenimiento como
habia sido habitual durante décadas.

El proveedor de la industria automovilistica
Continental —mas exactamente, su filial Conti-
Tech Antriebssysteme, especializada en transmi-
siones por correa— presento en 2009 la «Conti
Oil Runner», una correa dentada de nuevo cuno
para bombas de aceite y trenes de valvulas que
habia sido desarrollada expresamente para estar
en contacto permanente con el aceite del motor.
El fabricante afirmo entonces que esta correa po-
dia trabajar de manera fiable en el mismo espacio
constructivo angosto que las cadenas de acero,
rodeada de un aceite que podia llegar a alcanzar
los 120 grados de temperatura, y ademas durante
toda la vida del motor. Y por si esto fuera poco, un
ancho de cadena menor y la lubricacion constante
ofrecian también un aumento real de la eficiencia
frente a las trasmisiones habituales.

Ese mismo afno Volkswagen empezo a utilizar
estas cadenas para el accionamiento de la bomba
de aceite del 1.6 TDI (EA189). Esta novedad tam-
bieén se incorporo en su motor sucesor, el EA288

lanzado en 2012, y por tanto también en la version
de dos litros. Ambos motores se instalaron en in-
numerables modelos de las marcas del consorcio
VW, Audi, Seat y Skoda. En un primer momento
Ford siguio otro camino y utilizé la Oil Runner
para la bomba de combustible de alta presion en
algunas versiones del motor diésel de 1,8 litros
Endura-DI. En ese caso, partiendo de la bomba
una correa dentada seca se encargaba del acciona-
miento del arbol de levas. Mas adelante, en 2012,
los fabricantes de Colonia descubrieron el tres ci-
lindros Eco Boost, en su momento muy elogiado y
con razon, considerado como modelo paradigma-
tico de downsizing bien lograda. Este motor utili-
zaba una correa de aceite para la bomba de aceite y
el tren de valvulas respectivamente.

Por esas mismas fechas PSA (hoy Stellantis)
presento el nuevo motor unificado 1.2 PureTech,
que desde entonces se instala practicamente en
todos los coches pequenos y compactos y en los
modelos SUV de todas las marcas del consorcio.
Es algo similar a la opcion de Ford, se trata de un
motor de gasolina de tres cilindros que basica-
mente suma puntos con buenos valores de poten-
cia y consumo y una fiabilidad que en un princi-
pio parecia no plantear problema alguno.

Honda y General Motors se sumaron a esta ten-
dencia bastante mas tarde, utilizando la técnica
de correa himeda (también denominada belt in
oil) para sus motores de tres cilindros. Las vibra-
ciones que surgen debido a los grandes intervalos
de encendido propios de un tres cilindros, son
absorbidas en parte por una correa dentada que
funciona amortiguada en aceite. El resultado es
una marcha mucho mas suave que la que propor-
cionaban cadenas sin ninguna elasticidad.

Por lo demas, el motor GM llegd a Opel solo po-
co después de su adquisicion por parte de PSA en
el ano 2017, y se instalo unicamente en el Astra
K, que en 2021 fue reemplazado por un sucesor
en la plataforma francesa. Por eso este motor es
relativamente raro y no debe confundirse con el
PureTech.

¢Y DONDE ESTA EL PROBLEMA?

Ford, Volkswagen, Stellantis, Honda y GM... mu-
chos de los fabricantes de automoviles mas gran-
des del planeta optaron por las ventajas de una
correa dentada en bano de aceite. ;Con éxito?
Hoy en dia esos motores tienen unos diez anos
mas y nosotros ya estamos un poco mas avisados
y sabemos que no ha sido una idea redonda.

Desde el principio estuvo claro que los motores
de correa hiimeda necesitan siempre una especifi-
cacion del aceite muy determinada, especialmen-
te adaptada para que no ataque al material de la
correa. Pero jojo!, en este caso especificacion no
significa solo una determinada clase de viscosi-
dad (por ejemplo, 5W-40). Mas alla de las clasifi-
caciones de la Asociacion Europea de Fabricantes
de Automoviles ACEA (por ejemplo, ACEA A5/B5
para motores de gasolina o ACEA C3 para diéesel),
muchos fabricantes asignan codigos propios para
identificar aceites autorizados. En concreto: PSA
B71 2312 de Stellantis, WSS-M2C948-B de Ford,
Norma VW 507.00 o mas recientes de Volkswa-
gen, Dexosl Gen2 o OV0401547 de Opel.

Cada gota de aceite que no cumple esos requi-
sitos especiales y que anadimos, por ejemplo, al
reponer rapidamente en la gasolinera, reduce en
teoria la resistencia quimica de la correa. No obs-
tante, Ford indica 500 milimetros de tolerancia pa-
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CORREAS DENTADAS EN BANO DE ACEITE

El hecho de gque la tubuladura de
llenado de aceite del PureTech
1.2 permita ver mas o menos la

correa dentada supone una gran
ventaja. Asi se puede insertar
ambién la herramienta de

medicion (abajo)

ra cantidades de reposicion y Opel incluso un litro,
siempre que el contenido de aceite real sea correc-
to. Pero, pasados unos cuantos anos y propietarios
previos, suele ser dificil garantizar que nunca ha
habido un aceite inadecuado en el motor.

Y lo que es peor todavia, incluso los motores
meticulosamente cuidados a golpe de tarjeta dan
cada vez mas problemas, por ejemplo, debido a
tiempos de sincronizacion alterados senalados
por la luz de control del motor. Esta claro que la
capa protectora que debe preservar de la degra-
dacion quimica (disolucion) al material de la co-
rrea no resiste el contacto constante con el aceite
v a medida que pasa el tiempo comienza a desha-
cerse, casi siempre empezando por los bordes.

Una vez que ha ocurrido eso, el material se hin-
cha y, a continuacion, la correa dentada se dilata,
es decir, se vuelve mas ancha y mas larga. Preci-
samente esto ultimo supone una amenaza seria
para el motor, porque los tiempos de sincroniza-
cion se van alterando poco a poco. Y peor aun, a
medida que pasa el tiempo se reduce la firmeza
del material hasta el punto de que se pierden al-
gunos dientes o incluso se desgarra la correa, lo
que supone la inmediata destruccion del motor.
El hecho de que hace anos Stellantis ya acortara
los generosos intervalos de cambio de correas de
12 afios y 240 000 kilometros a tan solo seis anos
y 70 000 kilometros evidencia por si solo la grave-
dad de la situacion.

CORTE DE LA ALIMENTACION DE ACEITE

Pero aun hay mas contrariedades. Ademas de los
riesgos derivados de un posible deterioro de la
correa dentada, surge otro problema mas. Porque
con el paso del tiempo todas las correas, hayan
sufrido degradacion quimica o no, experimentan
un desgaste por rozamiento. Cuando funcionan en
seco, las particulas que se desprenden con ese des-
gaste simplemente se depositan en las piezas del
revestimiento o salen al exterior, de forma similar
a lo que ocurre con el polvo de freno. Hasta aqui
no hay problema. En el caso de las ruedas denta-
das humedas, en teoria esas particulas se eliminan
al cambiar el aceite o se depositan en el filtro del
aceite. Pero si con el correr el tiempo la disolucion
quimica ataca el caucho de forma inadvertida, ese
efecto se multiplica. El desgaste del caucho ya no
produce unicamente un polvo fino sino mas bien
un espeso lodo de caucho similar a la arena. Enton-
ces es casi imposible eliminar esa sustancia como
es debido sin efectuar un enjuague o sin desmon-
tar el carter del aceite. Incluso aunque se observen
correctamente los intervalos de cambio de aceite,
es inevitable que quede una cantidad considerable
de ese lodo de caucho en el motor.

Y eso se vuelve peligroso a mas tardar cuando
esas gruesas particulas se acumulan en el colador
de succion de la bomba de aceite. No hay que con-
fundir esta pieza con el filtro fino de aceite que
se reemplaza en cada servicio de mantenimiento.
En este caso se trata de un colador que protege
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SI DESPUES DE HABER ARRANCADO EL MOTOR SE ILUMINA
DURANTE UNOS SEGUNDOS LA SENAL DE ADVERTENCIA DE

LAPRESION DEL ACEITE, ESE ES UN PRIMER AVISO

la bomba de aceite evitando que entren en ella
cuerpos extranos que eventualmente hayan ido a
parar al carter de aceite. Como ya te hemos mos-
trado en la fotografia de la pagina anterior, ese
colador se obstruye y eso implica la reduccion de
un proceso de importancia vital como es el aporte
de aceite al motor. En un principio eso no desem-
boca en una muerte repentina del mecanismo im-
pulsor del automovil, pero si lo sobrecarga con un
desgaste cada vez mayor como consecuencia de la
falta de lubricacion.

Como ya hemos mencionado antes, ese efecto
se desarrolla a escondidas a ojos del lego. Pero si
después de haber arrancado el motor, sobre todo
en invierno, se ilumina durante unos segundos la
senal de advertencia de la presion del aceite, ese
es un primer aviso que hay que tomar en serio y
llevar el coche al taller, preferiblemente montado
en un camion portacoches.

CASI IMPOSIBLE DE CONTROLAR

Actualmente solo es posible llevar a cabo un con-
trol precoz sin necesidad de trabajos de desmonta-

correa encaja entre los
pequenos dientes o si
se ha hinchado.



En la mayoria de los automaoviles
hay que desmontar todo tipo de
revestimientos, a menudo también el
depdsito del refrigerante o (en los motores
transversales) el soporte del motor, antes
de poder empezar a cambiar la correa. Un
paso imprescindible es fijar el ciglenal...

... en el punto muerto superior del primer
cilindro y del (los) arbol(es) de levas con ayuda
de pernos de retencidn colocados en las
perforaciones previstas a tal efecto. Ningun
componente debe cambiar de posicion una vez
retirada la correa. Las imagenes muestran el
cambio de una correa dentada convencional de

correa dentada. Ademas, también resulta
conveniente renovar los rodillos especificos
de tension e inversion y la mayoria de las
veces la bomba del refrigerante. Por eso
esta operacion no suele salir nada barata
en el taller.

je en el caso de los motores PureTech de Stellantis
(véase mas arriba), pues a través de la tapa de lle-
nado de aceite se puede ver la correa sobre la rueda
del arbol de levas de admision. Ahi se puede inser-
tar una herramienta de medicion barata para com-
probar si la correa ya se ha hinchado. De ser asi, las
dos pequenas puas de medicion ya no encajarian.
Los motores de tres cilindros de Honda, muy raros
entre nosotros, también permiten ver la correa,
pero no disponemos de ninguna herramienta de
medicion adecuada. Por el contrario, para efectuar
una inspeccion visual de los automoviles de Ford
(por lo menos para la correa dentada de los arboles
de levas) y de Opel hay que desmontar la tapa de
valvulas. En los VW primero hay que desmontar
las correas trapezoidales y la correa dentada seca
y sus rodillos, y luego del carter de aceite y la pla-
ca de estanqueidad. Solo entonces se puede ver la
bomba de aceite y su correa de accionamiento. Y si
uno ha llegado tan lejos, lo que debe hacer sin falta
es cambiar inmediatamente la correa.

¢QUIEN PUEDE BRINDAR AYUDA?

La empresa de puesta a punto de motores
MIK-Motoren radicada en Hilter, en la region de
Osnabriick (https://mikmotoren.de), ha desarro-
llado un kit de reequipamiento para los muchos
modelos del consorcio VW que albergan en su
interior los problematicos motores TDI. En vez
de accionar la bomba de aceite con la correa hu-
meda, emplean una cadena sdlida, fabricada ex
profeso. Ademas, gracias a una relacion de trans-
mision ligeramente modificada, se aumenta la
velocidad de alimentacion de la bomba y con ella
la presion del aceite, lo que mejora aun mas las
condiciones necesarias para garantizar una larga
vida al motor. Este kit se puede adquirir a partir
de 849 euros. Con la instalacion y la (convenien-
te) renovacion de la correa dentada del arbol de
levas y la bomba de agua, el desembolso ronda los
2.100 euros. Hasta ahora no se han tomado medi-
das de este tipo de fabrica.

El desarrollo de una solucion comparable para
los trenes de valvulas wet belt de otros fabrican-
tes consumiria sumas ingentes de dinero y no

Desgraciadamente, cuando
se trata de correas dentadas
himedas, la teoria y la prac-

tica difieren mucho. Con el
paso del tiempo, la idea de un

accionamiento de valvulas
y de bomba de aceite libre
de desgaste ha resultado
ser una opcion equivocada,
propensa a los fallos. Que
ademas ha causado muchos
sufrimientos a cientos de mi-
les de primeros propietarios
y compradores de coches de
segunda mano, que en no po-
cas ocasiones han tenido que
hacer frente a caros daiios
del motor. Solo con un man-
tenimiento concienzudo y so-
luciones de reequipamiento
es posible tener bajo control
estos problemas.

funcionamiento en seco.

resulta factible. No obstante, Ford ha dado un
buen repaso a sus tres cilindros EcoBoost a co-
mienzos del ano de modelo 2018 y ha reequipa-
do el tren de valvulas con cadena de sincroniza-
cion. Ahora esa cadena no esta en el lado frontal
sino en el lado de la transmision. No obstante,
ha conservado la correa dentada humeda de la
bomba de aceite. La familia de motores ha cam-
biado su nombre de Fox a Dragon, y tambiéen se
diferencia de los motores anteriores por su as-
pecto. Todos los modelos con desconexion de
cilindros utilizan el nuevo motor.

Algo parecido ocurre con Stellantis. Pero en es-
te caso, esa importante adaptacion se ha llevado
a cabo sin meter mucho ruido. Desde mediados
de 2022, los cripticos codigos de motor EB2LTED
v EB2ZLTEDH2 remiten a la nueva version de las
cadenas de sincronizacion del tres cilindros Pu-
re-Tech. Aunque, debido a la gran cantidad de
modelos diferentes del consorcio, su introduccion
no se ha unificado. Si uno quiere ir sobre seguro
al comprar un coche de segunda mano, debe pre-
guntar al concesionario o elegir un modelo que
haya salido al mercado después como novedad.

En cualquier caso, aconsejamos a los compra-
dores de segunda mano planificar un cambio tem-
prano de la correa dentada para todos los motores
que hemos mencionado aqui. Solo asi se puede
mitigar en buena medida el riesgo de deterioro
durante algunos anos.

Continental, uno de los principales proveedo-
res de correas belt in oil, ofrece ahora una correa
mejorada para los motores Stellantis (modelo CT
1228 en lugar del CT 1188 disponible hasta ahora).
Conti afirma que incluso los motores mas antiguos
logran alcanzar altos kilometrajes con ella; pero
también recalca que la observancia de las especi-
ficaciones del aceite sigue siendo decisiva. En un
taller especializado el cambio cuesta unos 1.250
euros. En el caso de Ford se pueden llegar a pagar
cerca de 2.200 euros por el cambio de correa, y eso
sin caucho optimizado. Pero lo cierto es que los
propietarios vy los futuros compradores deben asu-
mir esta reparacion si quieren preservar el valor
que aun tienen estos vehiculos. «wsifes
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TEST RACING

MCMURTRY SPEIRLING

LA ASPIRADORA MAS
RAPIDA DEL MUNDO

UNA EXCURSION EXCLUSIVA A UN MUNDO DE EXTREMOS: GRACIAS A
SUS DOS VENTILADORES, EL BOLIDO ELECTRICO DE CONSTRUCCION
LIGERA MCMURTRY SPEIRLING PURE SE ADHIERE AL ASFALTO CON UNA
INCREIBLE CARGA AERODINAMICA MAXIMA DE 2.250 KG. Y DESPLIEGA
HASTA 745 KW PARA MOVER SOLO 1.200 KG DE AUTOMOVIL.

TEXTO: CHRISTIAN GEBHARDT. FOTOS: HANS-DIETER SEUFERT
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na brutal nube de polvo brota detras
de la popa del vehiculo, acompanada
del bramido de un huracan... real-
mente el McMurtry Speirling Pure
hace honor a su nombre. Spéirling
(pronunciado Spierling) significa en
irlandés lo mismo que thunderstorm
en ingles, en castellano tormenta de
truenos. La caracteristica mas desta-
cada de este hypercar con muchos genes deporti-
vos, desarrollado por la empresa emergente brita-
nica McMurtry Automotive, es su costoso sistema
ventilador que es capaz de adherir el monoplaza
al suelo con una inimaginable carga aerodinami-

ca de 2.000 kilogramos incluso estando parado.

10k, 13k, 15k, 17k — en la pantalla del volan-
te se van iluminando sucesivamente unas cifras
muy importantes para nuestro recorrido por la
pista de carreras a bordo del Speirling. Antes de
nada, hay que cumplir una inexcusable ceremo-
nia oficial en la salida del callejon de boxes que
consiste en ajustar el regulador de giro inferior
derecho. Cada uno de los cinco reguladores de gi-
ro del volante de aspecto deportivo, que producen
un intenso chasquido con cada cambio de posi-
cion, ajustan el nimero de revoluciones de los dos
grandes ventiladores situados en la popa, que son
los encargados de adherir el vehiculo al asfalto.
La aspiradora XXL. comienza a bramar emitiendo
unos 120 dB de estruendo ensordecedor.

17 000/min, ese es el numero de revoluciones
que me permite hoy el equipo, lo que significa
«solo» una carga aerodinamica maxima de 1250
kg. Aunque, comparado con otros héroes de la
downforce, es sin duda una cifra extremadamen-
te alta (Porsche 992 GT3 RS: 860 kg de carga ae-
rodinamica a 285 km/h, McLaren Senna: 800 kg
de carga aerodinamica a 250 km/h).
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SICIRCULA A TODA POTENCIA, EL SPEIRLING LOGRA
e AR UNA 0 DOS YUELTAS AL CIRGUITO DE ROCKENHEIM

U ascanea el codigo QR:
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Se pueden alcanzar hasta 23.000/min, capaces
de proporcionar unos increibles 2.000 kg de car-
ga aerodinamica. Segun McMurtry Automotive,
a esto hay que anadir ademas 250 kg mas a par-
tir de 250 km/h debido los restantes elementos
aerodindamicos en'el aleron trasero, el splitter,
la ventilacion de los alojamientos de las ruedas
y la conduccion inteligente del aire. Por tanto, la
maxima carga aerodinamica del Spéirling es de
2.250 kg. jAlucinante!

Los britanicos todavia se andan con mucho se-
cretismo por lo que respecta al funcionamiento
exacto del sistema ventilador. Unicamente hemos
podido echar un rapido vistazo bajo el Spéirling
en el box. Hemos visto que ahi trabaja una espe-
cie de cojin neumatico que recuerda un poco al
de los transbordadores aerodeslizadores que cir-
cularon hasta comienzos de los 2000 por el canal
de la Mancha.

McMurtry Automotive fue fundada en 2016
por el multimillonario irlandés Sir David Ro-
berts McMurtry, fallecido en 2024, junto con
Thomas Yates. McMurtry ya habia sido antes
uno de los fundadores de Renishaw, una em-
presa dedicada a la técnica de medicion indus-
trial que actualmente cuenta con mas de 5000
empleados en todo el mundo. Yates trabajo an-
teriormente, entre otros, para Mercedes-AMG
High Performance Powertrains, en concreto en
el desarrollo de los motores de Formula 1 que
convirtieron a Lewis Hamilton y Nico Rosberg
en campeones del mundo de la F1.

A la hora de disenar el Spéirling, McMurtry y
Yates se inspiraron en un proyecto aerodinamico
especial de la historia de la Formula 1. Niki Lauda
gano el GP de Suecia en 1978 con el Brabham-Al-
fa Romeo BT46B, un modelo desarrollado en
aquel entonces por el legendario constructor Gor-
don Murray que contaba con un ventilador desco-
munal en la popa.

Las cargas aerodinamicas elevadas no solo
permiten alcanzar una velocidad impresionante
en las curvas, sino también una fenomenal des-
aceleracion, como ahora, al frenar en la curva
Bernie Ecclestone del turno 2. Hay que echar el
ancla después de pasar el cartel de 100 metros
situado al borde de la pista y, por tanto, bastante
tarde. Frenamos con el pie izquierdo. Gracias a
la facil dosificacion del pedal y al ABS de com-
peticion regulable, el Spéirling se convierte en
un auténtico maestro del trail braking. Con este
bolido alargar la frenada al entrar en la curva es
un juego de ninos.

Cuando los neumaticos Michelin se agarran al
asfalto al bajar la velocidad, la musculatura de la
nuca casi capitula y el piloto se ve impulsado irre-
misiblemente a acompafar cada operacion de fre-
EL Speirling esta hecho para nado cabeceando con una leve reverencia. Mis res-
batir records. Incluido el del petos para el equipo McMurtry: la desaceleracion
precio: 1.362.000 euros. del Spéirling me recuerda a mi tinica excursion con
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~ HYPERCARELECTRICOENEDICIONLIMITADA.
PILOTAMOS ENHOCKENHEIMEL ROTOTIRO DE
UALIDACIONNOMERD 1. SOLO SEFABRICARAN UN
TOTAL DE 100 UEHICULOS PARA CLIENTES
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Primero damos una zancada, casi en espagat,

para salvar la ancha carroceria lateral, luego nos
"deslizamos con los pies por delante en el estrecho

espacio para las piernas. La cabina del cockpit de

este monoplaza con genes deportivos no esta hecha

para pilotos claustrofobicos.

rY
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GRAGIAS A SUARQUITECTURA DE 800 VOLTIOS

Y AUNA POTENCIA DE CARGA MAXIMA DE 600 KW,

GARGA EN MENOS DE 20 MINUTOS

un bolido de carreras LMP1, el Porsche 919 Hybrid
de 2017, vencedor en el circuito de Le Mans.

Sensaciones Le Mans en Hockenheim, pero
en formato miniatura. Con una longitud de solo
3700 mm y una anchura de 1780 mm, el Spéir-
ling da la impresion de ser solamente un poco
mas grande que un modelo a escala teledirigido.
¢Peso? Gracias a la construccion monocasco y a
las piezas de carbono de la carroceria suma tan
solo 1200 kg.

Las contorsiones yoguicas que hay que hacer
para introducirse en la cabina del cockpit de es-
te monoplaza que te llega justo a la altura de la
cadera (altura: 1020 mm) tienen algo del auto-
movilismo con prototipos estilo Le Mans. Pero,
mientras que en los prototipos de carreras existe
todavia un tedrico lado del copiloto, el Spéirling
es realmente un auténtico monoplaza.

Después de salvar la ancha carroceria lateral de
una zancada, casi haciendo el espagat, uno se desli-
za con los pies por delante en el estrecho espacio pa-
ra las piernas del Speirling. ;Qué tal una vez acomo-
dado? Pues te sientes como si estuvieras embutido
en unos cenidos calzoncillos de esqui. La posicion
del asiento y los pedales recuerdan a los coches de
competicion de Formula. El casi inexistente espacio
para mover las piernas no esta hecho para personas
con claustrofobia, y tampoco el minimo margen li-

N

bre que queda entre la proteccion antichoque de las
puertas y el casco de competicion una vez bajada
la puerta izquierda de ala de gaviota y despues de
que la mano del mecanico haya encajado la puerta
derecha. Pero los pilotos que no padezcan esa fobia
gozaran de la genuina sensacion de estar dentro de
un prototipo de competicion.

Segun McMurtry, el Spéirling puede alcanzar
unos valores maximos de aceleracion transversal
de mas de 3 g. Aunque hoy solo retozamos con la
mitad de la carga aerodinamica maxima posible,
esa cifra resulta completamente verosimil. So-
bre todo al constatar como el bolido, con un alto
grado de adherencia mecanica y aerodinamica,
se zampa como si nada el acodamiento hacia la
derecha de alta velocidad delante de la tribuna
de Mercedes que, como todo el mundo sabe, es
la mayor prueba de downforce del circuito GP de
Hockenheim

Ya sea recorriendo curvas rapidas o angulos en-
revesados del autddromo, su magnifica precision
de encauzamiento y su perfecto equilibrio dotan
al Spéirling de un comportamiento en ruta muy
neutro y facil de dominar.

Pero ;qué ocurriria realmente si los ventilado-
res fallaran y esa masiva carga aerodinamica des-
apareciera de golpe? Esperemos que nada, porque
un ventilador genera la mayor parte de la carga
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A PLENA POTENCIA,LAS PRESTAGIONES SON:
0-97KM/HEN1,55 S, 0-161KM/HEN 2,63 S:
UELOCTDAD MAKIMA: 298 KM/H

aerodinamica y el segundo ventilador sirve sobre
todo como sistema de seguridad redundante.
¢Por qué hasta ahora no he dicho ni una palabra
sobre la concepcion de la impulsion del Spéirling?
Pues no ha sido porque se trate de un automovil
eléctrico, sino porque la cuadrilla de McMurtry
solo me ha permitido utilizar el 56 por ciento de la
potencia maxima. En lugar de 745 kW (1013 CV)
hoy vamos al limite «solo» con 417 kW (567 CV).

Este bolido de traccion trasera esta impulsado
por dos maquina eléctricas. Esprinta velozmente,
aungue no impresiona tanto, teniendo en cuenta
que uno esperaba ver el resultado de 1000 CV y
1200 kg. Seria interesante saber si el despliegue
del doble de potencia seguiria siendo tan maneja-
ble como ahora o si el control de traccion regula-
ble llegaria al limite.

En lugar de recorrer la parabolica a la caza de
los récords de velocidad maxima del McLaren
Senna (286 km/h) y el Ferrari SF90 XX Stradale
(287 km/h) registrados en nuestra base de datos,
hoy el Spéirling parece estar sujeto por una mano
invisible a 133 mph (214 km/h). Con una poten-
cia y una carga aerodinamica claramente reduci-
das, el Spéirling da hoy cinco vueltas al circuito
(incluyendo las de entrada y salida) de un tiron
con un mejor tiempo de 1.43,9 minutos.

El Spéirling ya ha demostrado que puede es-
printar mucho mas rapido por la parabdlica cuan-

do despliega toda su potencia, tal como atestigua
su vuelta mas veloz (174 mph/280 km/h). ;Al-
gun nuevo récord? En 2024 el antiguo piloto de
Formula 1 Max Chilton (temporadas 2013 y 2014
en Marussia) alcanzo en Hockenheim un impre-
sionante tiempo de vuelta de 1.24,43 minutos.
Por tanto, el Spéirling no solo ha superado en 14
segundos el tiempo oficial de Hockenheim del
Mercedes-AMG One (1.38,56 minutos), sino que
también ostenta el récord de vehiculos cerrados
en este circuito GP.

El Speirling esta hecho para batir récords —
ademas de los récords en los circuitos de Hoc-
kenheim, Goodwood, Laguna Seca (para auto-
moviles eléctricos), Castle Combe Circuit y el
circuito de pruebas Top Gear de Dunsfold, nues-
tro bolido también ha demostrado en 2025 que
puede circular por el techo. Para ello, McMurtry
construyo ex profeso una plataforma giratoria
sobre la cual Yates, el director de la empresa,
condujo unos metros cabeza abajo con los ven-
tiladores a toda pastilla y la maxima carga ae-
rodinamica.

Conclusion: desde un punto de vista deportivo,
el McMurtry Spéirling Pure es el proyecto eléc-
trico mas fascinante del momento. ¢El precio de
este deportista extremo, fabricado en edicion li-

mitada de 100 ejemplares? La mareante cifra de
1.362.000 euros. —owi®?s
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CUPRA EN LA TEMPORADA

ALTAS
EXPECTATIVAS

CUPRA, EN COLABORACION CON EL EQUIPO ESTADOUNIDENSE KIRO RACE, AFRONTA
LA TEMPORADA 2025-26 DE FORMULA E CON UN DOBLE OBJETIVO: COMPETIR
AL MAXIMO NIVEL EN EL CAMPEONATO ELECTRICO Y TRADUCIR LA EXPERIENCIA
ADQUIRIDA EN LA PISTA A MEJORAS DIRECTAS EN SUS VEHICULOS DE CALLE.




| equipo CUPRA Kiro inicia su

segunda campana de Formula

E con una ambicion reforzada

tras el avance mostrado el ano

anterior. La marca regresa con

una alineacion renovada y una base técnica

consolidada que tan buen rendimiento ofrecio

en la temporada pasada. El trabajo acumula-

do, la experiencia competitiva y el progreso

del proyecto sitiian al equipo en un punto de
partida solido para las proximas carreras.

CUPRA Kiro entro en 2024-2025 con nue-

ra estructura y el GEN3 de Porsche. El mo-

noplaza de 350 kW de potencia maxima, do-

ble sistema eléctrico y alta recuperacion de

energia permitio un uso minimo de frenos de

friccion y hasta 600 kW en frenada. El equi-

po gano ritmo en clasificacion y en carrera.
Dan Ticktum logré la victoria en Yakartay la
pole en Londres. David Beckmann cerro el
ano en los puntos. Ese rendimiento del con-
junto contribuyo al titulo de constructores
para Porsche. El proyecto mostré una pro-
gresion sostenida.

La eleccion de pilotos refuerza la ambi-
cion de la campana. La continuidad de Dan
Ticktum aporta solidez y deja patente lo que
el equipo va ha logrado. La incorporacion de
Pepe Marti supone un paso decisivo y una
apuesta que eleva todavia mas las expectati-

ras y la repercusion internacional del equipo.

Dan Ticktum, nacido el 8 de junio de 1999

en Londres, afronta su segunda temporada
con CUPRA KIRO y la quinta dentro de la

Férmula E tras completar su mejor curso has-
ta ahora. En 2024-25 convirtio la evolucion
del equipo en resultados de primer nivel con
una victoria en Yakarta, la pole en Londres y
un podio en Tokio, consolidandose como una
pieza clave en el rendimiento del monoplaza
y reforzando el impulso competitivo con el
que el proyecto entra en 2025-26.

Pepe Marti, nacido en Barcelona y con
20 anos, se incorpora a CUPRA KIRO para
la temporada 2025-26 del Campeonato del
Mundo de Formula E, donde debutara en la
categoria. Tras dos temporadas en la Formu-
la 2 de la FIA, en las que sumo cuatro victo-
rias y ocho podios, da el salto al monoplaza
100 % eléctrico con el respaldo técnico del
equipo. Gestionado por A14 Management,
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CUPRA EN LA TEMPORADA

DAN TICKTUM,
PILOTO CUPRA KIRO

«Estoy feliz de estar de
vuelta. La temporada 11
fue mucho mas positiva
gue cualguier temporada
anterior. El ano pasado
nos enfrentamos a un
gran desafio y logramos
grandes resultados a partir
de mitad de temporada.
Estoy ansioso por construir
sobre esta base el proximo
ano, y creo que tenemos
un monoplaza que puede
ser lo suficientemente
bueno como para obtener
mas victorias. Mi objetivo
personal es terminar entre
los cinco primeros en

el campeonato, pero en
general, quiero disfrutar
realmente del ambiente

en el equipo. Amo a todas
las personas de este
equipo y estoy ansioso por

comenzar esta temporada».

EXPERIENCIA Y JUVENTUD

PEPE MARTI,
PILOTO DE CUPRA KIRO

«Estoy muy emocionado
por unirme a CUPRA KIRO
en la temporada 2025/26
de Formula E. Obviamente,
sere un novato dado que es
mi primera vez compitiendo
en esta categoria, pero
tengo muchas ganas. El
equipo llega a la temporada
12 tras una victoria en
Yakarta y me siento muy
motivado para comenzar
este nuevo capitulo.

Con Dan [Ticktum] como
companero de equipo,
tendre la oportunidad

de aprender mucho y de
ponerme al dia al comienzo
de la temporada. No
obstante, mi objetivo es
mejorar rapidamente,
adquirir experiencia y
sumar puntos. Espero
conseguir buenos
resultados».

17 CARRERAS, 10 PAISES, 3 CONTINENTES

CALENDARIO
N2 FECHA e PRIX LUGAR
1 [6dic2025 e Prix de Sao Paulo Brasil
2 |10 ene 2026 e Prix de Ciudad de Mexico Mexico
3 | 3lene 2026 e Prix de Miami EE. UL.
L |13 feb 2026 e Prixde Yeda 1 Arabia Saudi
5 |14 feb 2026 e Prix de Yeda 2 Arabia Saudi
6 | 21 mar 2026 e Prix de Madrid Espana
7 | 2 may 2026 e Prix de Berlin 1 Alemania
8 | 3 may 2026 e Prix de Berlin 2 Alemania
9 |16 may 2026 e Prix de Monaco 1 Monaco
10 | 17 may 2026 e Prix de Monaco 2 Monaco
11 | 20 jun 2026 e Prix de Sanya China
12 | 4 jul 2026 e Prix de Shanghai 1 China
13 | 5jul 2026 e Prix de Shanghai 2 China
14 | 25jul 2026 e Prix de Tokio 1 Japon
15 | 26 jul 2026 e Prix de Tokio 2 Japan
16 | 15 ago 2026 e Prixde Londres 1 Reino Unido
17 |16 ago 2026 e Prixde Londres 2 Reino Unido
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En estas pruebas, CUPRA registro una
progresion constante y un rendimiento
cohesionado entre sus dos pilotos. Dan

icktum termind octavo v Pepe Marti
undécimo en la combinada.
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LA INCORPORACION DE PEPE MARTI SUPONE
UN PASO DECISIVO Y UNA APUESTA QUE
ELEVA TODAVIA MAS LAS EXPECTATIVAS Y LA
REPERCUSION INTERNACIONAL DEL EQUIPO

agencia de desarrollo de pilotos cofundada por
Fernando Alonso, su trayectoria ha sido una decla-
racion de intenciones marcada por la ambicion, la
disciplina y el rendimiento, en linea con los objeti-
vos competitivos de CUPRA KIRO en la Formula E.

Ya se han completado los entrenamientos de
pretemporada de la temporada 2025-26 del Cam-
peonato del Mundo ABB FIA de Formula E en el
circuito de Valencia. Un ano despues, la Formula
E mostro su solidaridad con la Comunitat al ren-
dir homenaje a los afectados por las inundaciones
ocurridas un ano antes y destinar 25.000 € al co-
lectivo Solidaridad Sobre Ruedas, encargado de
entregar vehiculos a familias damnificadas.

En estas pruebas, CUPRA registré una progre-
sion constante y un rendimiento cohesionado
entre sus dos pilotos. Dan Ticktum termino octa-
vo y Pepe Marti undécimo en la combinada. En
la ultima jornada estuvieron separados por solo
0,051 s (1:21.657 y 1:21.708), senal de la rapida
adaptacion de Marti y de la solidez del conjunto.
El programa previsto se ejecuto con 292 vueltas
para Ticktum y 254 para Marti, lo que permitio re-
copilar datos amplios para el inicio de temporada.
En sus valoraciones, Ticktum indico que las condi-
ciones cambiantes les obligaron a afinar decisio-
nes pero que identificaron tendencias claras para
avanzar, mientras Marti destaco que comenzo por
detras y acabo en el ritmo de referencia del equipo.
El balance oficial describio el test como “producti-
vo”, con informacion util y confirmacion del com-
portamiento del monoplaza en distintas configura-
ciones de trabajo.

La competicion forma parte del ADN de CUPRA.
Cada vuelta en el campeonato no es solo un desa-
fio deportivo, sino una herramienta directa para
avanzar en eficiencia, gestion energética y rendi-
miento. Lo aprendido en circuito vuelve a la calle
convertido en tecnologia real. Por eso, cuando CU-
PRA compite, sus clientes ganan. -sowd3
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ENTREVISTA

TOTO WOLF, DIRECTOR MERCEDES FORMULA 1

“ESTAMOS OBTENIENDO
BENEFICIOS REALES”

EL JEFE DEL EQUIPO MERCEDES, TOTO WOLFF, REVELA
POR QUE SE HA VUELTO TAN DIFICIL CONSTRUIR UN
COCHE GANADOR, POR QUE LA FORMULA 1 SE HA VUELTO
RENTABLE, UN BALANCE DE SU TEMPORADA PASADA CON
LA MARCHA DE HAMILTON Y QUE RIESGOS HA CORRIDO AL
ELEGIR A UN NOVATO PARA ESTE ANO 2025.

TEXTO: MICHAEL SCHMIDT. FOTOS: SLIB.

¢Queé nota le pondrias a la temporada?
El problema es que nunca sague mas
de un aprobado raspado en el colegio.
Asi que le pondria un aprobado raspa-
do al ano. Al final, lo que importa es el
resultado del campeonato, vy el cuarto
puesto no fue suficiente. Si solo tuvie-
ra que calificar la segunda mitad de la
temporada, desde julio en adelante,
seria un notable. Ganamos cuatro ca-
rreras, estuvimos cerca varias veces y
conseguimos la pole position. Si George
[Russell] no hubiera sido descalificado
en Spa y no nos hubiéramos retirado
en Melbourne, quiza estariamos en una
mejor posicion en el campeonato.

¢Que te molesto?

Que tardamos tanto al principio del ano
en entender en que direccion debiamos
evolucionar.

¢Y laimpresion positiva?

Cuando vimos en junio gue las nuevas
mejoras —aleron delantero, bajos, pro-
blemas mecanicos— estaban dando
sus frutos en la pista.

Mercedes paso por cuatro fases es-
ta temporada. De inconsistente a
competitivo, y luego lo mismo otra
vez. ;Como se explica esta incon-
sistencia?

Esto tambien se ha visto en otros equi-
pos punteros. Estos coches son ex-
tremadamente sensibles. Mayor carga
aerodinamica no significa automatica-
mente mayor velocidad. La mayor par-
te de la carga aerodinamica la genera
el fondo plano, y este reacciona con
tanta sensibilidad que incluso el mas
minimo detalle puede suponer un gran
retroceso. Ferrari paso por esta fase,
al igual gue McLaren, y especialmente
Red Bull. La clave esta en mantener el
coche en su rango optimo, y ese rango
es minusculo.

¢Como se explica gque, a pesar de
contar con las mejores herramientas
y un alto nivel de experiencia en los
departamentos tecnicos, sigamos
operando a ciegas en el tercer ano de
esta generacion de coches?

Nadie consigue mantener bajo control
esta interaccion tan compleja entre el
fondo plano y la carretera durante todo
un ano en una amplia variedad de con-
diciones.

¢Como se puede salir de este atolla-
dero definitivamente?

Los cuatro equipos que ganaron ca-
rreras este ano experimentaron estos
altibajos. Nadie ha disenado un coche
gue fuera consistentemente bueno en

bien al.ewi
elakas ha ag
neumatico

todos los circuitos y en todas las con-
diciones climaticas. McLaren tenia un
coche magnifico para obtener la maxi-
ma carga aerodinamica y en climas
calidos. El Ferrari tambien se inclinaba
mas hacia ese lado. Nuestro coche era
rapido en curvas rapidas y con tempe-
raturas bajas. El Red Bull podia rendir
bien en una u otra situacion. La clave
esta en estar en el lado correcto la ma-
yor parte del tiempo. Empiezas a corre-
lacionar patrones: circuitos donde tu
coche rinde bien, sesiones de practica
donde has mejorado su rendimiento,
compuestos de neumaticos con los
gue funciona mejor, temperaturas de
pista favorables para el coche. Espero
gue podamos sacar las conclusiones
correctas de esto durante el invierno y
ajustar la direccion de desarrollo para
el coche de 2025. No se podran elimi-
nar por completo estas fluctuaciones.
Las veremos también en todos los
equipos el ano que viene.

¢Significa esto que estos coches
obligaron a los equipos a planificar
de forma completamente distinta a
como lo hicieron en 2021 y anos an-
teriores?

En 2021, todos los avances funciona-
ron. Si el tunel de viento prometia ma-
yor carga aerodinamica, esta se refle-
jaba en la pista. Hoy en dia, cada coche
tiene un nivel de rendimiento determi-
nado, pero no existe una formula magi-
ca para alcanzarlo. Varia de un circuito
a otro. Si la parte inferior del coche
roza, aungue sea minimamente, el as-
falto en el borde exterior de una curva
rapida, la carga aerodinamica empieza
a disminuir. Entonces hay que configu-
rar el coche para evitar este contacto,
pPero eso supone una perdida de tiempo
por vuelta en otras curvas.

Para muchos equipos, la carga ae-
rodinamica determinada en el tunel
de viento no se traducia en la pista.
Los pilotos no podian aprovecharla.
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ENTREVSTA TOTO WOLF

¢éAcaso los ingenieros no escuchan
lo suficiente a los pilotos?

Es un problema de fisica. El piloto
puede tener una opinion instintiva al
respecto, pero no puede ofrecer una
solucion. Solo puede comentar el com-
portamiento del coche. No es gque los
ingenieros no quisieran sacrificar car-
ga aerodinamica para una mejor ma-
nejabilidad. Cualquiera renunciaria con
gusto a diez puntos de carga aerodina-
mica si eso significara que el piloto pu-
diera compensar al sentirse mas como-
do en el coche. Pero no hay garantias.

Las reuniones informativas de los
lunes de Mercedes se hicieron fa-
mosas en sus anos de exito porque,
incluso en las pocas derrotas, eran
muy directas. ;Como son estas re-
uniones ahora, cuando Mercedes no
ha ganado tanto?

Hay que mantener la calma en estas
reuniones, tanto en los buenos como
en los malos momentos. No siempre
es facil. Yo mismo tengo que trabajar
en ello. Solo dejando las emociones de
lado se puede analizar la situacion co-
rrectamente. Siempre existe el riesgo
de ser demasiado critico. Por suerte,
tengo a algunas personas en el equipo
gue me dicen enseguida: «Eso es de-
masiado». En algun momento, te das
cuenta de que la presion no lleva a nin-
guna parte.

Una remontada requiere mas desa-
rrollo. Y luego hubo algunos acciden-
tes. ;Que tan dificil es mantenerse
dentro del limite de costes?

Estamos al limite. No se puede acu-
mular un gran fondo de emergencia.
Es mas bien que uno se excede en el
presupuesto al principio del ano y lue-
go empieza a recortar gastos. Tuvimos
gue renunciar a algunas mejoras aero-
dinamicas y mecanicas al final del afno
porgue, sencillamente, no habia sufi-
ciente dinero para producir las piezas
necesarias. Los accidentes al final de
la temporada fueron un golpe durisimo.
Kimi [Antonelli] en Monza, George [Rus-

sell] en Austin y México. En un momen-
to dado, solo nos quedaba un juego de
un tipo de alerdn en particular. En Me-
Xico, no pudimos volver a la especifica-
cion aerodinamica anterior porque no
teniamos repuestos. Y no habia dinero
para comprar nuevos.

¢No deberiamos alegrarnos de la lle-
gada de cada nuevo fabricante como
Cadillac o quizas Toyota dentro de
unos anos?

Si Cadillac llega con una fabrica y
destina un presupuesto de marketing
acorde a la Formula 1, eso supone un
valor anadido para la categoria. Mu-
chos equipos son escepticos. ¢ Perde-
ran mas porque el pastel se reparte
entre once, 0o Se compensara con la
imagen de una marca global que se une
al deporte? Inicialmente, perdemos. No
sabemos cuanto invertira Cadillac en
la Formula 1. La compensacion, que se
supone gue es de 450 millones de do-
lares, es demasiado baja. No compensa
la perdida directa de ingresos. Solo el
tiempo dira que ganaré el deporte con
un undecimo competidor. Si aumenta
la participacion, todos saldran ganan-
do. Pero no lo sabemos. Nadie me ha
comentado los planes exactos de Ca-
dillac.

fecha de nacimiento: 12/01/1972
Lugar de nacimiento: Viena (Austria)

CURRICULUM

El austriaco comenzo su carrera co-
mo empresario y piloto de carreras.
Esto lo llevo a invertir en HWA en
20086 vy, posteriormente, a adquirir
una participacion minoritaria en Wi-
lliams, que vendid en 2014. Desde
2013, es director del equipo Merce-
des de Formula 1y, desde 2021, este
vienés de 53 anos posee un tercio del
equipo junto con Daimler e Ineos.

“Todavi 1
madurar [Antonellil v
________cometeraerrores en
el camino, entonces el
riesgo es manejable”

102 AUTOMOVIL // DICIEMBRE-ENERO 2026



George Russell gano la clasificacion
contra Lewis Hamilton 19-5 y ade-
mas tiene mas puntos. ;Se acabo la
era de Hamilton?

Esta generacion de coches no le sien-
ta bien a Lewis. Frena tarde y toma
las curvas con mucha agresividad. El
coche y los neumaticos a veces no lo
perdonan porque los neumaticos no
aguantan tanta tensian. A veces es
mejor pilotar al 98%. Esto se nota mas
en la clasificacién gque en la carrera.
Puede que haya habido otros factores
gue influyeran. Pero no creo gue ya es-
tuviera pensando en su nuevo equipo.
Lewis es demasiado profesional para
eso.

Muchos jovenes pilotos también
participan en carreras virtuales.
Max Verstappen es un claro ejemplo.
¢Deberia todo el mundo practicar es-
te método de entrenamiento?

Mi hijo tiene siete anos. Tiene un si-
mulador de karts en casa. Compite
online contra otros pilotos. Hay cuatro
circuitos importantes en ltalia. Nunca
ha conducido en ninguno de ellos, pero
lo conocia gracias al simulador. Un dia

participamos en una carrera alli. Entro
en la pista y fue el mas rapido al ins-
tante. Entonces me dijo: «Conozco este
circuito». Le respondi: «Si, pero solo
en el simulador». Y el insistio: «Te digo
que ya he estado aqui». ¢Que podemos
concluir de esto? Los jovenes ya no
distinguen entre la realidad y el mun-
do virtual. Los graficos son tan buenos
hoy en dia, y la mente de los jovenes
funciona de forma diferente. Mi hijo a
veces hace veinte carreras de karts
de cinco minutos seguidas. Lo expe-
rimenta todo, desde |la salida hasta el
chogue. Lo han visto todo. Este tipo de
entrenamiento deberia recomendarse
a todos los pilotos. Los pilotos mayores
probablemente lo encontraran un poco
mas dificil. Y tal vez no funcione para
todos como funciono para Max.

Respecto a Verstappen: ;Cuanto
tiempo esperabas gue se uniera a
Mercedes en medio de toda la agita-
cion en Red Bull?

Nunca hubo un plan. Siempre hablamos
y mantuvimos una comunicacion fluida.
En un momento dado, dijo que queria
guedarse donde estaba por el momen-

to porque sentia que era lo correcto. Y
yo dije gue optariamos por Kimi [An-
tonelli] porgue también nos parecia lo
correcto. Y ahora veremos adonde nos
lleva todo esto.

¢Que tan grande es el riesgo con el
novato Antonelli?

Si esperas gque salga desde la pole po-
sition en Melbourne, gane la carrera y
compita inmediatamente por el cam-
peonato, entonces el riesgo es alto
porgue eso no va a suceder. 5i lo abor-
damos entendiendo gue el joven tiene
18 anos, mucho talento, pero que, por
supuesto, todavia necesita madurar
y cometera errores en el camino, en-
tonces el riesgo es manejable. Preci-
samente por eso lo estamos haciendo.
Consideramos 2025 como un ano de
transicion y queremos prepararlo para
2026, donde todo comenzara de cero
para todos.

¢Como se pueden gestionar las ex-
pectativas?

Advirtiendo a todos nuestros accionis-
tas que no crean que los buenos resul-
tados de los test se traduciran auto-
maticamente en buenos resultados en
carrera.

¢Queé tan preparado esta?

Ha acumulado aproximadamente 9.000
kilometros en monoplazas de Formula
14

¢Esta justificado el termino "prodi-
gio"?

Solo sera un prodigio cuando real-
mente demuestre ese rendimiento en
la Formula 1. Esperamos que suceda
pronto, pero sin duda no al principio.

Este ano, cinco equipos contaran con
pilotos novatos. ;Por queé se esta
produciendo este cambio generacio-
nal ahora?

En 2026 entrara en vigor un nuevo
reglamento. Los equipos quieren pre-
pararse para ello. Por eso prefieren
entrenar a los novatos el préximo ano.
Creo que un factor clave fue el debut
de Oliver Bearman en Ferrari. Llego al
coche sin preparacion, tuvo una sesion
de entrenamientos libres y se coloco
en primera posicion. Luego, Colapinto
también causo un impacto inmediato.
De repente, todos vieron que los jove-
nes pilotos estaban entrando en la pa-
rrilla a un nivel muy alto.

¢Queé tan nervioso estas por el reini-
cio de la temporada 20267

MNo estoy nervioso en absoluto. Es un
desafio super interesante. Hay que ha-
cer el trabajo lo mejor posible en todos
los aspectos. Un buen motor por si solo
no nos servira de nada. McLaren tam-
bien tendra uno. Ademas, tenemos que
superarlos en el chasis. No podemos
escondernos en ningun lado. —owd3
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DESPUES DEL GRAN PREMIO DE EE.UU., EN AUSTIN, VERSTAPPEN SALIO CON _ "_'.:-:‘ ":'r-_*_l-ﬁ:"‘-'l':“é
UNA DESVENTAJA DE 63 PUNTOS. NECESITABA UN MILAGRO PARAALCANZAR =~ = A
A LOS PILOTOS DE MCLAREN Y, AL FINAL, SE HAPRODUCIDO OTRAVEZENUSA, - =
PERO EN EST OCASION EN EL GRAN PREMIO DE LAS VEGAS, DONDE LOS MCLAREN F e
FUERO DESCALIFICADOS Y VERSTAPPEN SACA MAYOR VENTAJA EN UNA PARIDA g A
DE CARTAS QUE SE DECIDIRA EN LAS DOS ULTIMAS CARRERAS Y DONDE EL

HOLANDES SIEMPRE TIENE UN AS DEBAJO DE LA MANGA. |

Texto: Juan Ignacio Eguiara. Fotos: Cordon.
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25° GRAN PREMIO DE MEXICO

20° GRAN PREMIO DE LA TEMPORADA 2025

1.145 GP DE LOS CAMPEONATOS MUNDIALES

HERMANOS
RODRIGUEZ

Trazado: 4.304 metros
Lugar y fecha: México DF,

26 de Octubre.

RECORD
VUELTA
RAPIDA

1:17.774

Valtteri Bottas

Macio: Bristol, Gran Bretana.
13 de Noviembre de 1999.

Edad: 25

Afios activo: 2018-2025
Campeonatos del Mundo: 2°

[2024)]
GP Iniciados: 148

Distancia: 71 vueltas; 305,584 km

(2021)

Victorias: 10
Veces podium: 42
Poles Position: 14
Primera linea: 26
Vueltas rapidas: 18
Puntos: 1.364

PILOTO GANADOR

YA FALTA POCO
PARALLEGARA
LAS l.ﬂﬂﬂg

PARTICIPACIONES
EN LA F1
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LELLEVA12
VENTAJA.LAPR
RA PARTICIPACI
FUE EN MONAC
- 1966, CON BR
ALOS MANDOS
CLARD.
PERFIL DEL CIRCUITO -
PARRIBLA DE SALIDA CLASIFICACION
POS. N°® PILOTO VEHicuLO TIEMPO POS. N° PILOTO VEHiCULO VTAS. TIEMPOJRETIR. PTOS.
1 4| Lando Norris McLaren 1:15.5886 | Y4 | Lando Norris McLaren 71 1:37:58.574 25
2 | 16| Charles Leclerc Ferrari 1:15.848 2 16 | Charles Leclerc Ferrari 71 +30.324s 18
3 44 | Lewis Hamilton Ferrari 1:15.938 3 1| MaxVerstappen Red Bull Racing 71 +31.049s 15
4 | 63| George Russell Mercedes 1:16.034 [ 87 | Oliver Bearman Haas F1 Team 71 +40.955s 12
5 1| MaxVerstappen Red Bull Racing 1:16.070 5 81 | Oscar Piastri McLaren 71 +42.065s 10
B 12 | Kimi Antonelli Mercedes 1:16.118 B 12 | Kimi Antonelli Mercedes 71 Y EEYE B
7 Bl Oscar Piastri McLaren 1:16.174 7 63 | George Russell Mercedes 71 +50.2875 B
B _B | Isack Hadjar Racing Bulls 1:16.252 B8 4y | Lewis Hamilton Ferrari 71 +56.44865 y
9 | 87 Oliver Bearman Haas F1l Team 1:16.460 9 | 31| EstebanOcon Haas F1 Team 71 +75.464s 2
~ 10 | 22| YukiTsunoda Red Bull Racing 1:16.816 10 S | Gabriel Bortoleto Kick Sauber 71 +76.863s i |
~ 11 | 31| EstebanOcon Haas F1 Team 1:16.837 11 | 22| Yuki Tsunoda Red Bull Racing 71 +79.048s| 1]
12 | 55| Carlos Sainz Williams 1:16.172 12 | 23 | Alexander Albon Williams 70 +1 lap| 0
13 | 27 | Nico Hulkenberg Kick Sauber 1:17.016 13 B | Isack Hadjar Racing Bulls 70 +1 lap| 0
_ 14 | 14| Fernando Alonso Aston Martin 1:17.103 14 | 18 | Lance Stroll Aston Martin 70 +1 lap| 0
~ 15 | 30| Liam Lawson Racing Bulls 1:18.072 15 | 10| Pierre Gasly Alpine 70 +1 lap| 0
16 | S| Gabriel Bortoleto Kick Sauber 1:17.412 16 | 43 | Franco Colapinto Alpine 70 +1 la| 0
_ 17 | 23| Alexander Albon Williams 1:17.490 17 55 | Carlos Sainz Williams 67 DN 0
18 | 10| Pierre Gasly Alpine 1:17.546 NC 14 | Fernando Alonso Aston Martin 34 []Hg 0
18 | 18 | Lance Stroll Aston Martin 1:17.606 NC 27 | Nico Hulkenberg Kick Sauber 25 DN 0
_ 20 | 43 | Franco Colapinto | Alpine 1:17.670 NC | 30| Liam Lawson Racing Bulls S DNF D

CLASIFICACION FINAL PILOTOS

POS. PILOTO PAiIS VEHicuLD PTOS.
1 | Lando Norris GBER | MclLaren 357
2 | Oscar Piastri AUS | MclLaren 356
3 | Max Verstappen NED | Red Bull Racing 321
4 | George Russell GBR | Mercedes 258
5 | Charles Leclerc MON | Ferrari 210
6 | Lewis Hamilton GBR | Ferrari 1486
7 | Kimi Antonelli ITA Mercedes a7
B | Alexander Albon THA | Williams 73
9 | Nico Hulkenberg GER | Kick Sauber 41

10 | Isack Hadjar | FRA | RacingBulls 39

CLASIFICACION FINAL MARCAS

PDS. EQUIPOD PTOS. POS. PTOS.
1| McLaren 713 B | Racing Bulls 72
2 | Ferrari 356 7 | Aston Martin 69
4 | Mercedes 355 8 Haas F1 Team B2
O | Red Bull Racing 346 9 | Kick Sauber 60
5 | Williams 111 10 | Alpine 20

COMPARATIVA PILOTOS

0
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Verstappen
Leclerc

VUELTA
RAPIDA
CARRERA =

1.20.052

George Russell

[Mercedes]
Bearman

70




POR UN PUNTO

LANDO NORRIS RECUPERA EL LIDERATO DEL MUNDIAL POR UN PUNTO TRAS GANAR
EN MEXICO DE FORMA BRILLANTE, MIENTRAS SU COMPANERD, PIASTRI, TENIA UN FIN
DE SEMANA COMPLICADO ACABANDO QUINTO. MIENTRAS TANTO, VERSTAPPEN, COMO
SIEMPRE, SIGUE AL ACECHO BUSCANDO UN RESQUICIO PARA ALZARSE CON EL TiTULO.

| Mundial esta dando los
ultimos coletazos, pero la
decision de quien sera el
ganador del Titulo Mundial
parece que se decidira en la
ultima vuelta del ultimo circuito. Porque
cada vez se aprieta mas la clasificacion,
con un Norris que después de muchos me-
ses, vuelve a ser lider por solo un punto
de ventaja sobre su companero de equi-
po Piastri, que ha visto como se ha con-
sumido su valiosa ventaja en apenas tres
carreras. En esta, el australiano estuvo
fuera de las apuestas en todo momento,
porque ni en clasificacion ni en carrera
demostro el potencial del McLaren. Pa-
rece como si se hubiera desinflado en este
final de temporada. En México acabo 5° y
casi tuvo que dar las gracias.

Sin embargo, lo que parecia que era co-
sa de dos, se ha unido a la fiesta un tercero
en discordia. Y es nada menos que todo un
Verstappen, que cuando huele sangre sa-
bemos de su fiereza. Y viendo el buen mo-
mento de su Red Bull, quien sabe si en las

Texto: Juan Ignacio Eguiara. Fotos: Cordon.

ultimas carreras dé la sorpresa. No en vano
esta a solo 36 puntos del liderato, lo que no
es una cifra exagerada para todo un cam-
peon como es el holandés.

En Mexico Verstappen no parecia tener
el coche mas apropiado para participar en
la victoria, pero como siempre, en carrera
estuvo en la pelea por el podium hasta que
lo logro. Por delante quedo un Leclerc que
demostro que los Ferrari seguian vivos en
el Mundial, porque las tltimas carreras ha-
bian sido nefastas. El que no tuvo rival fue
Norris que estuvo inconmensurable todo
el fin de semana. No solo hizo la pole, sino
que gano de principio a fin. Buena salida y
se fue escapando poco a poco hasta acabar
la prueba con una distancia con el segundo
de treinta segundos.

Otro nombre a destacar fue el de Oliver
Bearman que sorprendio a todos con el po-
tencial de su Haas. Acabé cuarto, por meéri-
tos propios, siendo el mejor resultado de su
historial en la F1.

Los espafioles no tuvieron su fin de se-
mana en México. Sainz tenia ritmo con el

Williams, pero en la salida tuvo un toque
que le dejo tocado el coche, de manera que
le afecto a la carrera. Parece ser que el to-
que en la llanta le genero vibraciones y da-
no en el sensor del limitador de velocidad
para el pit lane, lo que le causo una pena-
lizacion. Al final, por culpa de esos danos
acabo fuera.

Alonso tuvo problemas mecanicos con su
Aston Martin. Los frenos son delicados con
la altitud de México y se sobrecalientan de-
masiado, por lo que al final el asturiano se
vio obligado a abandonar.

El que se vio penalizado también fe Ha-
milton, que podia optar a un buen puesto
en esta carrera, pero una penalizacion por
saltarse una curva y ganar tiempo le relego
a una octava posicion que supo a muy poco
al britanico.

A falta de cuatro carreras hay cien
puntos en juego, asi que todo puede pa-
sar en la lucha por el titulo de pilotos.
Norris y Piastri se la juegan, evidente-
mente, pero yo no descartaria nunca a
Verstappen. -sowg

SEXTAVICTORIA
DE NORRIS ESTA
TEMPORADA, LO
QUE LE PERMITE
RECUPERAR EL
LIDERATO DEL

MUNDIAL.
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JOSE CARLOS PACE

TRAZADO: 4.309 metros
LUGAR Y FECHA: Sao Paulo,
9 de Noviembre.
DISTANCIA: 71 vueltas; 305,879 km

RECORD
VUELTA
RAPIDA

1:10.540

Valtteri Bottas

(2018]

PERFIL DEL CIRCUITO

PILOTO GANADOR

P

21’ GRAN PREMIO DE LA TEMPORADA 2025
1.146 GP DE LOS CAMPEONATOS MUNDIALES

1 --"l-.": :
Poles

Puntos:

POLE POSITION

]_75 EN LA F1

Primera linea: 27
Vueltas rapidas: 18

Nacio: Bristol, Gran Bretana. 13 de
Noviembre de 1998.

Edad:25
Anos activo:2

0: 2018-2025
ﬂl‘]ﬂllm:ln: 2° [EI]EI'-I]

149

i
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[
£

sition: 15

1.397

Con estacifra, McLarenesla

segunda en el ranking, solo supe-
rada por Ferrari con 254 poles. La
primera pole de la firma Woking

fue en Canada en 1972 con Peter
Revson a los mandos de un M18C

con motor Ford Cosworth.

DE SALIDA CLASIFICACION
VEHIiCULD TIEMPOD : POS. N° PILOTO VEHICULD VTAS. TIEMPO/RETIR. PTOS.
is McLaren 1:09.511 _} 1 4| Lando Norris MclLaren 71 1:32:01.596) 25
Mercedes 1:09.685 | 2 12 | Kimi Antonelli Mercedes 1 +10.388s 18
Ferrari 1:09.805 3 1| Max Verstappen Red Bull Racing 71 +10.750s 15
McLaren 1:09.886 | 1] | B3| George Russell Mercedes 71 +15.267s 12
cing Bulls ~[1:08.931 5 81 | Oscar Piastri McLaren 71 +15.749s 10
des j"’ [1:09.942 _ [ 87 | Oliver Bearman Haas F1 Team 71 +29.630s 8
lis o ;TI:I_E.HEE 7 30 | Liam Lawson Racing Bulls 71 +52.6425 B
11:09.977 8 B | Isack Hadjar Racing Bulls 71 +52.8735 q
. | 1:10.002 9 27 | Nico Hulkenberg Kick Sauber 71 +53.324g 2
er 1:10.0389 10 | 10| Pierre Gasly Alpine 71 L
n Martin 1:10.001 11 | 23| Alexander Albon Williams 71 0
TEE 1:10.053 12 31 | Esteban Ocon Haas F1 Team 71 0
Ferrari 1:10.100 13 55 | Carlos Sainz Williams 71 ]
Aston Martin 1:10.161 14 14 | Fernando Alonso Aston Martin 71 0
z Williams 1:10.472 15 | 43 | Franco Colapinto Alpine 71 0
Colapinto Alpine 1:10.632 16 | 18 | Lance Stroll Aston Martin 71 0
i Tsunoda Red Bull Racing 1:10.711 17 | 22| YukiTsunoda Red Bull Racing 71 1]
Gabriel Bortoleto Kick Sauber NC | 44| Lewis Hamilton Ferrari a7 1]
1| MaxVerstappen Red Bull Racing 1:10.403 NC 16 | Charles Leclerc Ferrari S
31 | Esteban Ocon Haas F1 Team 1:10.438 NC 5 | Gabriel Bortoleto Kick Sauber 0 1]
S ICACION FINAL PILOTOS COMPARATIVA PILOTOS
pPiLOTO PAIS VEHIicuLD PTOS. - 8C e
o Norr GBR | McLaren 390 M
AUS | McLaren 366
NED | Red Bull Racing 341
| | Geort GBR | Mercedes 276 A = 3 4 45 50 6 60 85 1
MON | Ferrari 214
| Lewis Hamilton GBR | Ferrari 148 Russell /
7 | Kimi Antonelli ITA | Mercedes 122
@ | Alexander Albon THA [ Williams 73 |
9 | Nico Hulkenberg GER | Kick Sauber 43 { '
10 | Isack Hadjar FRA | Racing Bulls 43 1
CLASIFICACION FINAL MARCAS _
VUELTA ™
PDS. EQUIPD PTOS. POS. EQUIPD PTOS. RAPIDA Antonelli
1 [ McLaren 758 & [RacingBulls 82 CARRERA
2 [ Mercedes 398 7 | Aston Martin 72
i Red Bull Racing 366 8 |HaasFlTeam 70 M
4 | Ferrari 362 9 | Kick Sauber 62 Alexander Albon
5 | Williams 111 10 | Alpine 22 rstappen

[Williams]




SAMBODROMO

NORRIS HA BAILADO A RITMO DE SAMBA DURANTE TODO EL FIN DE SEMANA DONDE HA
DOMINADO TANTO EN LA SPRINT DEL SABADO COMO EN CARRERA, CON SUS CONSIGUIENTES
POLES. PIASTRI NO LE SIGUIO EL RITMO Y HA CEDIDO UNOS PUNTOS MUY VALIOSOS DE CARA

AL CAMPEONATO QUE, DE MOMENTO, ESTA DE CARA AL PILOTO BRITANICO.

Texto: Juan Ignacio Eguiara. Fotos: Cordon Press.

rasil es un circuito que siem-
pre ofrece emocion, sobre to-
do si la climatologia no es del
todo estable. En esta ocasion
no fue del todo mala y dejo
que las carreras estuvieran libre de lluvia,
si bien la pista tuvo en algunos puntos cier-
tas humedades. Eso sucedio sobre todo en
la carrera sprint del sabado lo que provoco
varios accidentes, entre ellos el de Piastri
que se esforzaba en no ceder terreno frente
a Norris que salia en la pole y se escapaba.

Desde luego no fue el fin de semana de
Piastri que no califico en ningun caso bien,
hasta el punto que en la carrera oficial solo
pudo salir en cuarta posicion, por detras
de Antonelli y Leclerc; y delante de Hadjar,
que estuvo muy entonado en la pista brasi-
lena.

La carrera estuvo muy entretenida por-
que nadie sabia si se podria hacer una sola
parada. Hasta que no vieron la degradacion
en las primeras vueltas y comprobaron que
las gomas duras no eran del todo efectivas,

no decidieron hacer todos dos paradas. O
Tres, como fue el caso de Verstappen, que
a mi entender, fue el mejor piloto del dia.
El holandés califico muy mal sin ser capaz
de pasar ni siquiera de la Q1, con un ren-
dimiento del coche tan malo que hicieron
replantearse todo en el parque cerrado.
Sacaron el coche para modificarlo entero y
salir, por tanto, desde el pit lane. Y si eso
no fuera ya un handicap, tras la salida tu-
vo que volver a pasar por boxes a cambiar
de gomas por un pinchazo aprovechando
el safety car que salio en la primera vuelta
por un accidente de Bortoleto, que a pesar
de correr el casa, no pudo brillar en todo el
fin de semana delante de sus paisanos.
Aunque lo mas decisivo sucedio después
ya que en la relanzada Piastri intenté un
imposible para superar a Antonelli y Le-
clerc, pero toco al italiano que, de caram-
bola, golped al monegasco que se llevo la
peor parte. Desllanto y tuvo que abandonar
el piloto de Ferrari. Si a eso sumamos que
Hamilton tampoco tuvo su fin de semana,

tenemos que la Scuderia no sumo ningin
punto y se queda relegado de momento a la
cuarta posicion, siendo adelantado por Red
Bull y se le escapa Mercedes en la segunda
posicion.

Aunque la mejor actuacion la protagoni-
z0 sin duda Verstappen, que saliendo desde
el pit lane y después de volver a parar en la
primera vuelta y salir ultimo otra vez, pues
acabo remontando hasta el podium. Una
hazana increible.

En cuanto a los espanoles, las expectati-
vas se fueron diluyendo. Alonso nos ilusio-
naba con una calificacion sprint fantastica,
donde llego a liderar una de la SQ. Salio
muy delante en la parrilla sprint y su carrera
pues estuvo en contencion y termino sexto.
Sin embargo, en la carrera de verdad, ya la
qualy no fue igual y la carrera pues peor.

A Sainz no le fue mejor, ya que ni siquiera
brillo en la Sprint. Siempre estuvo en tierra
de nadie y su Williams no se adapta muy
bien a este tipo de circuitos. Para Las Vegas
tienen mejores sensaciones. =sow:d

iSA viSt

MSL

NORRIS COGE
VENTAJA EN EL
MUNDIAL [24
PUNTOS] Y A FALTA
DE TRES PRUEBAS
LA EMOCION ESTA
ASEGURADA.
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3° GRAN'PREMIO DE LAS VEGAS

22° GRAN PREMIO DE LA TEMPORADA 2025

Max Verstappen
[2025)

GP Iniciados: 231
Victorias: 69
Veces podium: 125
Poles Position: 47
Primera linea: 84
Vueltas rapidas: 36
Puntos: 3.389,5

DISTANCIA: 50 vueltas; 309,958 km

B %
g — e Nacio: Hasselt, Bélgica.
LAS VEGAS S — RECORD E 30 de Septiembre ::Ige 1997.
——— YLUELTA Edad: 28
TRAZADD: 6.201 metros == RAPIDA - Afos activo: 2014-2025
LI:.IG:&R Y FECHA: Las Vegas, 23 de 1 -33.365 N Campeonatos del Mundo: 4
Noviembre. SRR R (=) (2021, 2022, 2023, 2024)
=] |
=N
—
o
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i .l e i I S _ .
/ 1 2 VICTORIAS
> EN LA F1 RED BULL RB21
s CON ESTENUEVO
f TRIUNFO RED BULL
| YAESTAMAS CERCA
DE ALCANZAREL
~ TERCER PUESTO DEL
i RANKING EN PODER
“~ SPEED e DE MERCEDES CON
=/ 131 VICTORIAS. EL
i —— A LIDER ES FERRARI,
R gt A e B+ R COMO NO, CON 248
VICTORIAS.
PERFIL DEL CIRCUITO
PARRIRLA DE SALIDA CLASIFICACION
POS. N°® PILOTO VEHicuLD TIEMPOD PDS. N° PILOTO VEHIiCcULD VTAS. TIEMPO/RETIR. PTOS.
1 | 4| Lando Norris McLaren 1:47.934 1 1| MaxVerstappen Red Bull Racing S0 1:21:08.429] xx
2 1| Max Verstappen Red Bull Racing 1:48.257 2 63 | George Russell Mercedes S0 +23.54Bs  xx
3 | 55] Carlos Sainz LIETE 1:48.296 3 12 | Kimi Antonelli Mercedes 50 +30.488s  xx
q 63 | George Russell Mercedes 1:48.803 (i} 16 | Charles Leclerc Ferrari 50 +30.678s xx
5 | 81| Oscar Piastri Mclaren 1:48.961 5 95 | Carlos Sainz Williams S0 +34.924s  xx
B 30 | Liam Lawson Racing Bulls 1:49.062 B 6 | Isack Hadjar Racing Bulls 50 +145.257s X
7 _ 14 | Fernando Alonso Aston Martin 1:49.466 7 27 | Nico Hulkenberg Kick Sauber 50 +51.134s X
8 B | Isack Hadjar Racing Bulls 1:49.554 ] 44 | Lewis Hamilton Ferrari S0 N ELEE X
9 16 | Charles Leclerc Ferrari 1:49.872 9 31 | Esteban Ocon Haas F1 Team 50 +B60.635s X
_fq 10 | Pierre Gasly Alpine 1:51.540 10 | 87 | Oliver Bearman Haas F1 Team S0 +70.549s| X
11 | 27 HIEﬂHEI-EI_lhErL Kick Sauber 1:52.781 11 | 14| Fernando Alonso Aston Martin 50 +85.308s X
12 | 18 | Lance Stroll Aston Martin 1:52.850 12 22 | Yuki Tsunoda Red Bull Racing 50 +86.97Us X
13 | 31 | EstebanOcon Haas F1l Team 1:52.987 13 10 | Pierre Gasly Alpine 50 +91.7025 X
14 | 87 | Oliver Bearman Haas F1 Team 1:53.084 14 | 30| Liam Lawson Racing Bulls 4s +1 lap| X
j 43 | Franco Colapinto Alpine 1:53.683 15 | 43 | Franco Colapinto Alpine 49 ST X
_ 16 | 23| Alexander Albon Williams 1:56.220 16 23 | Alexander Albon Williams 35 DNF X
~ 17 | 12| KimiAntonelli Mercedes 1:56.314 17 5 | Gabriel Bortoleto Kick Sauber 2 DNF X
18 S| Gabriel Bortoleto Kick Sauber 1:56.674 18 18 | Lance Stroll Aston Martin 0 DNF X
~ 189 [ 44| Lewis Hamilton Ferrari 1:57.115 19 Y4 | Lando Norris MclLaren DS X
20 | 22| YukiTsunoda Red Bull Racing 1:56.798 20 | 81 | Oscar Piastri McLaren DE% X
CLASIFICACION FINAL PILOTOS y
: 1 VSC 10 IIE. 20 25 30 35 40
POS. PILOTO PAIS VEHIicuLD PTOS.
1 | Lando Norris GBR | McLaren 390
2 | Oscar Piastri AUS | McLaren 366 )EEM
3 | Max Verstappen NED | Red Bull Racing 366
4 | George Russell GBER | Mercedes 2394
5 | Charles Leclerc MON | Ferrari 226 \
6 | Lewis Hamilton GBR | Ferrari 152
7 | Kimi Antonelli ITA | Mercedes 137
B | Alexander Albon THA | Williams 73
9 | Isack Hadjar FRA | Racing Bulls 51
10 | Nico Hulkenberg GER | Kick Sauber 4g VUELTA
: RAPIDA
CLASIFICACION FINAL MARCAS Ppielintin .
PODS. EQUIPOD PTOS. POS. EQUIPD PTOS. M Antonelii
1| McLaren 756 B | RacingBulls 90 Max Verstappen
2 | Mercedes 431 7 | HaasF1lTeam 73 (Red Bull] “Leclerc
o3 | Red Bull Racing 391 8 Aston Martin 72
4 | Ferrari 378 9 | Kick Sauber 68
5 | Williams 121 10 | Alpine 22

@ Fasiesl race lap



POR MILIMETROS

X.Com/ E}ynemtelpgram
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¢ QUIEN IBA A DECIR QUE EL GRAN PREMIO DE LAS VEGAS SE DECIDIRIA POR E t
MILIMETROS? PUES NADIE, PERO NO FUERON EN LA PISTA, SINO EN EL GROSOR
DE LA PLANCHA DEL SUELO DEL COCHE QUE NO CUMPLIO LA NORMATIVA Y SE
DESCALIFICARON A AMBOS COCHES DE MCLAREN. VERSTAPPEN YA HABIA GANADO
LA CARRERA, PERO AHORA LO HACE CON UNA VENTAJA DE PUNTOS QUE LE
PERMITEN OPTAR MUY SERIAMENTE AL CAMPEONATO.

Texto: Juan Ignacio Eguiara. Fotos: Cordon.
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0 que pasa en Las Vegas se
queda en Las Vegas. Es una
frase muy manida que todos
hemos usado alguna vez y que
pone de manifiesto que en esa
ciudad del juego puede suceder cualquier
cosa. Y si no que se lo digan a McLaren,
que ha visto como descalificaban a sus dos
coches una vez terminada la prueba por no
cumplir con el espesor minimo de sus plan-
chas en los bajos de sus monoplazas. Norris
habia terminado 2° y Piastri 4°, despues de
que Antonelli recibiera su penalizacion. El
ganador fue Verstappen que se coloco lider
en la primera vuelta después de una pasada
de frenada de Norris que salia en la pole.

El segundo puesto del britanico le sabia
a victoria, porque sumaba mas puntos que
su principal rival y companero de equipo,
Piastri, v el holandés no le sacaba dema-
siados puntos de cara a recortarle en el
campeonato. Pero con la descalificacion,

R ———
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_
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todo cambia. Verstappen recorta muchos
puntos y se coloca segundo ex aequo con
Piastri y, por tanto, a solo 24 puntos del li-
der Norris. Solo faltan dos carreras, pero a
nadie se le escapa que con un Verstappen
en forma y un Red Bull que parece recu-
pera las sensaciones, las posibilidades de
que el holandés gane su quinto campeona-
to no.es nada descabellado. Y seria su 5°
consecutivo, algo que solo ha logrado en
la historia Michael Schumacher.

La verdad es que la carrera tampoco tuvo
excesiva emocion. No asi los entrenos que
se realizaron con una pista mojada por las
intensas lluvias que se vivieron en el de-
sierto de Nevada. Esto provoco que hubiera
muchas salidas de pista y muchas sorpre-
sas, como que Hamilton no lograra pasar
de la Q1 y acabara saliendo ultimo de la
parrilla. O que los espanoles, con monturas
muy inferiores, se colocaran en la Q3 en las
posiciones P3 (Sainz) y P7 (Alonso).

Luego en carrera no aparecio la lluvia
por lo que tanto el madrileno como el as-
turiano tuvieron que sufrir para mante-
ner las posiciones. Sainz pudo aguartar
en las primeras posiciones y termino 5°
después de las sanciones de los McLaren
que quedaron delante suyo. Mientras
Alonso no pudo aguantar y al final aca-
b6 fuera de los puntos por una posicion
(P11).

El que si remonté fue Hamilton, que sa-
liendo ultimo terminé 8° aprovechando
la debacle de la salida donde se produjo
una melé provocada por Bortoleto pa-
sandose de frenada y llevandose a Stroll,
mientras Lawson tocaba a Piastri y le ha-
cia perder posiciones.

Otros de los beneficiarios de la descali-
ficacion de los McLaren fueron los pilotos
de Mercedes, que se subieron los dos al
podium, con Russell por delante de Anto-

nelli, —sowi=g

DOBLE
VICTORIA PARA
VERSTAPPEN:

DEL EQUIPO
MCLAREN.
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GANA LACARRERA
Y DESCALIFICAN A
LOS DOS COCHES



VALENTI FRADERA
Estudioso de la competicion

DE MARIA

a emocion es un sentimiento que no es
facil de reprimir; aflora sin pedir permi-
so cuando le viene en gana. El pasado 11
de octubre fue uno de esos momentos.
Se cumplian doce anos del fallecimiento
de Maria de Villota. Era un sabado, du-
rante la celebracion del Festival de la Ve-
locidad, en el Circuit de Barcelona-Cata-
lunya, la dltima cita del GT World Challenge Europe.
Desde el 2019, este evento va ligado al Legado de Ma-
ria de Villota, el movimiento de voluntariado benéfico
que impulsé Maria después de su accidente. Asi que
una de las actividades paralelas del Festival, organi-
zado por Escuderia Targa Iberia, fue una conferencia
de Emilio de Villota. Unas doscientas personas llena-
ron hasta la bandera la sala Grand Prix 2 del Circuit,
incluidos los embajadores del Legado Andy Soucek y
Pedro de la Rosa, ademas de Jaime Alguersuari padre
e hijo, el expiloto Marcel Costa, Salvador Servia y el
coleccionista e historiador Salvador Claret.

Lo primero que dijo Emilio fue que la conferencia
no la pronunciaria €l; la daria Maria. Primera dosis de
emocion incontenible. “Desde muy nina, he llevado
en la sangre la pasion por el mundo del motor...”. Asi
arrancaba el episodio de “Informe Robinson” dedica-
do a Maria a principios de 2013, unos meses después
del accidente y unos meses antes de su muerte, en Se-
villa, donde tenia que dar una charla. El auditorio lo
vio y lo escucho guardando un profundo silencio.

“He visto el video tantas veces que me parece in-
creible que me siga emocionando”, confeso Emilio. El

expiloto de Formula 1 rememoro el gran dia de Maria,
el 3 de agosto de 2011, cuando realizo su primer test

“E ] J]I L] -

meses de su vida, Maria
e ik
w} ! to? P :
_sus reflexiones en el

libro ‘l.a. vida es un

con un F1, el Lotus negro y dorado, en Paul Ricard.
El mismisimo Bernie Ecclestone tercié para que Eric
Boullier, a la sazon director del equipo de Enstone, lo
dispusiera todo. El buen desempeno de Maria con el
poderoso monoplaza de la extinta Superleague (aquel
campeonato en el que cada coche iba pintado con los
colores de un club internacional de futbol) fue su pa-
saporte. El auto, un chasis Panoz con un motor V12
de 750 CV, era muy exigente fisicamente. Su mejor
resultado fue una cuarta posicion en el Niirburgring,
en 2010, defendiendo la divisa del Atlético de Madrid.
En octubre de ese mismo ano de 2011, Maria hizo
una exhibiciéon con el Lotus en el Circuit de Catalun-
ya, en la cita final de las World Series by Renault que
organizaba Alguersuari y que, entonces, llenaban
circuitos, gracias al impulso de una promocion activa
y decidida. Con este bagaje, el manager de Maria, el
expiloto de F1 y Champ Car Mark Blundell, negocio su
fichaje por Marussia como piloto de pruebas, en 2012.
Debuto el 3 de julio, en un test aerodinamico en linea
recta en el aerodromo inglés de Duxford. Alli, tuvo un
accidente atipico y desafortunado, como suelen serlo
tantos. Como lo seria el de Jules Bianchi en Suzuka, en
2014, cuando choco con una gria en una escapatoria.
Tras el sacrificio de Maria y de Jules, ya no se hacen
pruebas en pistas de despegue ni acttian vehiculos de
rescate mientras ruedan monoplazas por la pista.
Maria sobrevivio, y en sus ultimos quince meses de
vida descubrio “lo que de verdad importa”. La voz de
Maria resonaba en el Circuit: “Vale, no estoy subida
a un F1, que era mi sueno, pero ahora mismo he ayu-
dado a una fundacion con cincuenta ninos con trata-
mientos para un ano, para paliar el dolor. Es mas im-
portante lo que estoy haciendo ahora que lo que hacia
antes. La vida es un regalo y no nos damos cuenta”.
“La vida es un regalo” es precisamente el titulo del
libro en el que plasmo sus reflexiones, ademas de rela-
tar su carrera deportiva (si no lo han leido, busquenlo
en Amazon o en la web legadomariadevillota.com).
Emilio contd que, la vispera de viajar a Sevilla, Ma-
ria llamo a sus padres emocionada, con el libro recién
salido de imprenta. Les llevo un ejemplar, y fue la alti-
ma vez que la vieron con vida. “Paramos el equipo de
carreras y la escuela de pilotos, despues de 34 anos.
Maria nos habia dado una nueva luz en el camino y
nos habia puesto unos nuevos deberes”. Ahora, Emilio
de Villota mantiene encendida la llama del Legado de
Maria, guiado por su estrella alld en el cielo. —owdm3
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CUANDO MENOS TE LO ESPERAS, APARECE DETRAS DE LA CURVA,
DISPUESTO A GANAR SU NOVENO CAMPEONATO. OGIER SALE DE
JAPON A TAN SOLO'TRES PUNTOS DE LIDER.EVANS, CON EL QUE SE
JUGARA EL TITULO EN EL ULTIMO RALLYE DEL ANO, EL DE ARABIA
SAUDI. UNA VICTORIA DEL ERANCES, CON EL MAXIMO DE PUNTOS
POSIBLES, QUE PONE EL MUNDIAL MAS EMOCIONANTE QUE NUNCA.

Texto: Juan Ignacio Eguiara. Ffotos: Cordon Press.
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RALLYE DE JAPON ®

SEBASTIAN OGIER

“Obviamente es un
resultado perfecto. Ha
sido un fin de semana
complicado porque
despues de la lluvia de
hoy, nada era seguro.
Esta manana parecia
el comienzo de un
nuevo rallye, pero el
gran cambio de puesta
a punto del coche se
sintio bien enseguida,
asi que bien hecho,
equipo; es increible
poder contar con eso. .
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OGIER NO SE HA DEJADO INTIMIDAR POR SU MAL RESULTADO ULTIMO Y EN
JAPON HA GANADO SUMANDO EL MAYOR NUMERO DE PUNTOS POSIBLES,
DE MANERA QUE METE PRESION AL LIDER EVANS CON EL QUE SE SUBIO AL

PODIUM JUNTO A UN TERCER TOYOTA MAS, EL DE PAJARI.

Texto: Juan Ignacio Eguiara. Fotos: Cordon Press.

gier venia enrabietado después
de su mal resultado en el rallye
de Europa Central, que ponia di-
ficil su objetivo principal, ganar
su noveno titulo. Evans tomaba mucha ven-
taja, pero en Japon se ha quedado reducida
a tan solo tres puntos después de lograr la
victoria y sumar el mayor nimero de puntos
posibles.

Fue una victoria cimentada poco a poco.
Rovanpera se llevo el primer scratch, pero
pronto se retiraria por un golpe contra una

barrera que le dejo sin suspension trasera.
Ogier alterno entonces el liderato con Katsu-
ta, que estaba dispuesto a triunfar en casa.
Pero un accidente el sabado por la tarde en
la etapa del monte Kasagi provoco unos da-
nos que le hicieron perder mucho tiempo y
ademas una penalizacion.

Pero Ogier no tuvo el camino expedito,
ya que Evans estaba al acecho. Se jugaba
el Mundial y el sabado, ataco hasta llegar a
situarse a solo dos segundos del ocho veces
campeon del mundo. También en ese mo-



CLASIFICACIONES

RALLYE DE JAPON

Vencedor de la edicidn anterior: Elfyn Evans

POS. N* PILOTO COPILOTO EQUIPD TIEMPD DIFER. : : R : :
Mejores tiempos en tramos: Ogier [3); Evans [4);
1 |#17 | OGIER LANDAIS TOYDTA 3.21.08.9 Fourmaux y Katsuta [2); Rovanpera, Katsutay Tanak [1).
2 |#33 | EVANS MARTIN TOYOTA 3.21.205 |+116 Vencedores de |la temporada: Sebastian Ogier
3 | #5| PAJAR SALMINEN TOYOTA 9.99.95 & +21EE [Montecarlo, Portugal, Italia-Cerdena, Paraguay, Chile
4 | #8 | TANAK ARVEDJA IYUNDAI 324270 +318.1 y .Japc!n]: Elf\m Ew::lns [Suecia y Kenia); Rovanpera {_Islas
Canarias, Finlandiay Europa Central]; Tanak [Grecia
5 [#13 | MUNSTER LOUKA FORD 3.27.576 +6.48.7 A:rﬁpulis]; 5u|her1_:| [Estnnia}.
CLASIFICACION FINAL DE PILOTOS
fu%?-?v‘\"?'x-?v @
POS. PILOTO TOTAL
1 | EVANS 17+5+4 | 25+5+5 2o+¢ 15+3+3 B+1 12+2+1 | 12+3+2 | B+2+1 | 12+2+]1 | 17+3+2 | 17+4+3 | 14+4+4 | 14+4+4 272
2 | OGIER 23+3+5 - - 17+4+4 | 25+2+1 25+3 15+5+5 - 15+4+3 25+1 25+5+5 | 0+5+5 | 25+5+5 269
3 | ROVANPERA | 12+4+2 | 10+1+2 R 25+5+5 | 15+4+3 | 15+5+5 | 0+0+4 | 12+4+5 | 25+5+5 | 10+4+4 B+3+1 25+3+3 8+3+3 248
4 | TANAK 10+0+1 12+3 17+3+3 8+0 17+5+5 | 17+4+3 | 25+4+1 | 17+3+4 1+0 12+2+3 0+1 15+1 12+2+¢ 213
S | NEUVILLE B+1 15+2+3 | 15+4+4 | 6+0+1 |NEUVILLE| O0+1+4 | 10+0+3 | 15+1+2 8+1+2 | 15+5+5 | 12+0+4 R R 166
B | KATSUTA R 17+4+4 10+0 12+2 10+0+2 | 10+0+2 0+0 R 17+3+4 | 0+0+1 6+0 12+2+2 0+1 111
7 | FOURMAUX | 15+2+3 | 0+0+1 0+5+5 10+1+2 R 0+0 15+2 10+0 R R 15+0 10+0 R 96
8 | PAJARI R 6+0 12+0+1 R 6+0 6+0 0+1 6+0 10+0 8+0 10+2+2 | 8+0+1 15+0 94
9 | SOLBERG - 2+0 - - 1+0 8+0 g+0 2e5+5+3 - 6+0 2+0 4+0 6+0 70
10 | MCERLEAN 6+0 0+0 1+1 R 4+0 0+0 0+0 2+0 6+0 0+0 0+0 6+0 10+0+1 36
CLASIFICACION FINAL DE MARCAS
v B ? -""y ) v ‘\ &
POS. MARCA i TOTAL
1 | TOYOTA 60 60 38 60 50 57 60 60 692
HYUNDAI 36 36 50 35 46 40 50 54 24 4z 34 17 - 4sy
3 | M-SPORT 11 14 18 11 14 15 10 14 18 15 14 19 15 191

mento consiguio su victoria nimero 200 en
un tramo del mundial. Pero a partir de ahi,
Ogier puso segundos de por medio poco a
poco, hasta consolidar su victoria el domin-
go después de que Evans tuvo un percance
en la primera de las dos superespeciales de
Okazaki —un deslizamiento por un talud
de hierba antes de reincorporarse— lo que
le hizo perder ritmo.

Con esta victoria, Ogier ha ganado 67 ra-
llyes en el WRC, pero lo mas importante,
se ha colocado a solo tres puntos del lidera-
to. Evans aspira a su primer Campeonato,
mientras el francés opta a su noveno entor-
chado. Las espadas estan en todo lo alto, y
se decidira todo en el ultimo rallye, el de
Arabia Saudi.

Mencion especial en Japon hay que tener
con el WRC2. Porque un espafol se llevo el
triunfo de forma contundente. Se trata de
Cachon que gano con su Toyota GR Yaris
de principio a fin y eso que tuvieron pro-
blemas con el coche que no llego a tiempo
en el barco y tuvieron que mandar otro por
avion de forma urgente. ~sowd®3

e -

CON SU SEGUNDO PUESTO
EVANS MANTIENE EL LIDERATD,
PERD TIENE EL ALIENTO DE

OGIER EN LA NUCA.
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“MOCION
HASTA EL FINAL

a edicion 2025 del Rally-raid de Portu-
gal se presentaba este afio mas abierta
que nunca. Nasser Al-Attiyah y Fabian
Lurquin llegaban con una comoda ven-
taja en el campeonato al volante de su
Dacia, pero no podian confiarse: tanto
el sudafricano Henk Lategan como el
brasilefio Lucas Moraes (Copilotado por el catalan
Armand Monleon) atin mantenian opciones al titulo
con sus Toyota oficiales. Ademas de ellos, otros pilotos
aspiraban a la victoria, entre ellos, Sébastien Loeb y
Carlos Sainz, siendo este ultimo la gran atraccion de
la prueba con un renovado Ford Raptor.

La prueba adquiria mayor protagonismo espanol al
transcurrir durante dos jornadas y media por caminos
de Extremadura, con parada en Badajoz.

La competicion arrancaba con una prologo al estilo
“Mickey Mouse”, muy polvorienta, en la que Al-Atti-
yah marcaba el mejor tiempo, empatado con la sor-
presa del dia: el piloto local Guerreiro, al volante de
un Taurus de la categoria Challenger. Gracias a ello,
Nasser obtenia la ventaja de poder escoger posicion de
salida para la siguiente jornada. Por su parte, Carlos
Sainz y Lucas Cruz optaban por una estrategia conser-
vadora, deteniéndose antes de la meta para salir pri-
meros al dia siguiente y evitar el polvo.

La primera etapa ya mostraba las cartas de cada
uno. Lategan tomaba la delantera, seguido por Mo-
raes, mientras Al-Attiyah era sancionado por adelan-
tarse en la salida y por un exceso de velocidad. En la
JORDI PARRD segunda etapa, el portugues Ferreira sorprendia a to-

Comisario Deportivo Internacional

La prueba adquiria mayor protagonismo
espanol al transcurrir durante dos
jornadas y media por caminos de

Extremadura, con parada en Badajoz.




Tres semanas mas tarde, el calor, las
dunas y el horizonte infinito del Sahara
recibian a los protagonistas del ano. No
era solo el cierre del campeonato: era el
gran ensayo para el Dakar

dos poniendose lider, hasta que un pinchazo y un pe-
quefo incendio en su Toyota le borraban de la pelea.

Entre la segunda y la tercera etapa, Nasser veia
como se desvanecian sus opciones: problemas meca-
nicos y una salida de pista lo dejaban sin margen de
maniobra. La cabeza quedaba entonces en manos de
Moraes, con Lategan respirandole en la nuca. Loeb y
Al-Attiyvah se repartian las victorias parciales, mien-
tras Sainz decia adios tras golpear una roca y diversos
problemas mecanicos.

Con todo por decidir, se llegaba a la etapa final. El
brasileno lideraba por apenas 34 segundos sobre Late-
gan. Detras, Loeb, ya a mas de diez minutos, observa-
ba el duelo desde la distancia. En Toyota, para asegu-
rar el doblete se decidio que Moraes debia dejar pasar
al sudafricano, mejor posicionado en el campeonato.
Las ordenes eran claras, pero en la pista, la historia se
escribia de otro modo. A pesar de levantar el pie, Mo-
raes resistio el ataque y cruzo la meta con 53 segundos
de ventaja. El team manager de Toyota no oculté su
disgusto, pero el cronometro hablaba por si solo. En
esta ocasion no quisieron llevar las ordenes de equi-
po al ultimo control horario y no hicieron penalizar al
brasilefio como se hizo hace anos en Subaru con Colin
McRae y Carlos Sainz en el Rally Catalunya — Costa
Brava.

Al-Attiyah, mientras tanto, escalaba hasta la quin-
ta posicion, dejando el campeonato abierto y con tres
nombres aun en la pelea antes del gran desenlace: el
Rally de Marruecos.

Tres semanas mas tarde, el calor, las dunas y el ho-
rizonte infinito del Sahara recibian a los protagonistas
del ano. No era solo el cierre del campeonato: era el
gran ensayo para el Dakar.

Loeb golpeaba primero, ganando la etapa inicial
con su Dacia, mientras que el gatari rompia un brazo
de suspension. En la segunda jornada, la fortuna cam-

biaba de manos: Lategan rompia el diferencial trasero
de su Toyota y quedaba fuera de la lucha tras mas de
una hora sufriendo en las dunas. Nasser, fiel a su esti-
lo, respondia con furia: victoria de etapa y remontada
hasta colocarse cerca del liderato. Nani Roma, solido
y constante, se situaba al frente con su Ford Raptor,
seguido de un Moraes que, sin arriesgar demasiado,
mantenia vivas sus opciones al titulo.

La tercera etapa fue un pulso de titanes. Lategan
ganaba, intentando una remontada que todos sabian
imposible. Loeb heredaba el liderato, Moraes aguanta-
ba segundo y Sainz abandonaba por rotura de motor.
Al-Attiyah, implacable, ya rodaba quinto y subiendo.

En la cuarta etapa, Nani Roma firmaba una victo-
ria brillante, seguido de Loeb y Lategan. El francés
mantenia el liderato con apenas tres minutos sobre el
sudafricano y casi siete sobre Roma. Detras, Nasser se
preparaba para el todo o nada: debia superar al suda-
fricano para conquistar el campeonato.

Y entonces llego la Power Selective Stage, la ultima
batalla con una parte inicial con mucha arena, y un
final de etapa por pistas pedregosas. Varios pilotos
—entre ellos Moraes— se saltaban waypoints en la
desesperacion final. Al-Attiyah, en modo ataque total,
recuperaba el tiempo suficiente para ponerse por de-
lante del brasileno. Todo parecia hecho. Pero el des-
tino, caprichoso, tenia preparada una ultima trampa:
Nasser se despistaba justo después de la linea de lle-
gada y se saltaba el control stop pasando a mas de 160
km/h por el mismo. Aunque retrocedi6 para validarlo,
la penalizacion fue implacable: una hora y diez minu-
tos. El error le costo el rally... y el campeonato.

Asi, Lucas Moraes se coronaba campeon del mundo,
en un desenlace digno de pelicula: una temporada que
se decidio no en las dunas, sino pocos metros después
de la meta. Polvo, velocidad y drama hasta el dltimo
segundo.ondms
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SOLO SE VIVE UNA VEZ

EL ESCENARIO Y EL CONTENIDO NO PODIA SER MAS IDILICO, POR
LO MENOS PARA Mi. UN RECORRIDO POR LAS COMUNIDADES DE LA
RIOJA, NAVARRA Y PAIS VASCO A BORDO DE SEAT 600 SIGUIENDO UNA
CARAVANA QUE, DESDE EL PRIMER KILOMETRO, ME ENAMORO. ESTAES
LA HISTORIA DE UN VIAJE EN ELTIEMPO Y POR LAS EMOCIONES.

TEXTO: JUAN IGNACIO EGUIARA. FOTOS: SLIB.

a operacion Euskalseat se gesto unos
meses antes, cuando desde el departa-
mento de comunicacion de la marca me
llamaron e insistieron que este ano no
me podia perder la Traveseat. Y no era
por otra cosa como que se celebraba la
novena edicion y el escenario elegido
era las carreteras del Pais Vasco y limi-
trofes. Por ello quisieron llamarla muy
acertadamente Euskalseat y yo, como insigne
representante de esa Comunidad Autonoma ex-
patriado a Madrid desde hace 35 anos pues tenia
que estar presente. Me lo pensé un poco porque
eran demasiados dias para estar fuera de juego

con el inacabable trabajo que tenemos en la ac-
tualidad. Las revistas no esperan y coincidia con
fechas de cierre tanto de Automaovil como de Au-
topista, a la vez que se superponia con mi cum-
pleanos. Pero entendi muy pronto que era una
ocasion especial, de esas que ya no vuelven a pa-
sar nunca por delante. No sabia muy bien que era
eso de la Traveseat, pero sabia que era un aconte-
cimiento unico, por todo lo que me habia contado
mi companero y amigo Jesus Bonilla, director de
Motor Clasico v, a su vez, companero de fatigas en
esta travesia por Euskadi. Se convertia asi en mi
companero de viaje, o mejor dicho, me convertia
yo en su acompanante ya que el gran “Boni” es

@) ()
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EUSKALSEAT

LA ESUKALSEAT HA REPRESENTADO LA
NOVENA EDICION DE LA TRAVESEAT. LOS
ECANICOS DE SEAT HISTORICOS SON

SNNL0S AUTENTICOS ﬁHBELES DE LA GUARDA
P ELAI‘.‘.AHAHAHA. o )
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SEMAS DE UN CENTENARDE
OCHES Y EL DOBLE DE
PERSONAS ARRANCARON

DESDE LOGROND ESTE AND.
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una institucion en estos entornos de los clasicos.

Se convirtio asi en mi cicerone durante una se-
mana que, sin yo saberlo de antemano, cambiaria
completamente mi vision de los coches clasicos,
de los clubs y las quedadas de propietarios.
Nunca he sido muy partidario de las reuniones
de coches para salir a carretera todos juntos. Me
refiero a todas esas en masa, que colapsan las ca-
rreteras y algunos incluso van infringiendo las
normas de trafico o el respeto a los habitantes de
las localidades a su paso. Cuando me dijeron que
ibamos a ser mas de 120 coches en caravana por
las carreteras desde Logrono hasta Vitoria-Gas-
teiz, pasando por Pamplona, San Sebastian y Bil-
bao, se me pusieron los pelos de punta. Pensé que
eso era ingobernable. Pero nada mas lejos de la
realidad. La organizacion a cargo de la asociacion
de “amigos del Seat 600” —con Francesc Palau
como alma mater del proyecto—, no podia ser
mejor. Y luego, los protagonistas, son perfectos
para no generar problemas en la carretera. Me
refiero al Seat 600. Todos los coches de la cara-
vana son 600 de diferentes épocas y versiones, y
todos ellos generan tal simpatia entre el publico
que nos encontrabamos a su paso, que lejos de ge-
nerar conflictos de trafico y convivencia, fue todo
lo contrario, son todo facilidades. Nadie se moles-
taba al ver tal cantidad de coches que copaban sus
vias de transito habituales. Todo el mundo salia

a la carretera a aplaudir y todo el mundo con el
que nos encontrabamos de frente te daba rafagas
de saludo. El Seat 600 nos despierta a todos afo-
ranza y ese sentimiento de nostalgia de nuestra
ninez. Quien no tuvo un 600 en su casa. Practi-
camente nadie en este pais. Es nuestro coche por
antonomasia y se merece esta caravana sea decla-
rada Patrimonio Nacional. Y no lo digo en broma.

Y es que acabé enamorado de esta fiesta de la
carretera con los pelotillas moviéndose a un rit-
mo que, para la época actual, es de tortuga, pero
que te vuelve a poner un poco los pies en el sue-
lo. Yo que me dedico a probar coches modernos,
cada vez con mas tecnologia e intrusiones en la
conduccion, te devuelve a los tiempos donde los
trayectos no se median tanto en horas y minutos,
sino mas bien, en medias jornadas o dias. Nues-
tros coches con los que realizar la Traveseat eran
la Formichetta, el 600 Descapotable y el 800, to-
dos del parque de Seat Historicos que tan cuidado
tiene otro tipo grande como es Isidre en la Nave
A-122, en la Zona Franca de Barcelona, donde
guarda y cuida mas de 375 coches historicos de
Seat.

La salida se hizo este ano desde Logrono, con
una primera etapa que llegaba hasta Pamplona.
La siguiente fue hasta Donosti, luego a Bilbao y
acababa la travesia en Vitoria. Como ya muchos
sabéis esa es mi ciudad de nacimiento y era muy

ES NUESTRO COCHE POR ANTONOMASIA Y SE
MERECE ESTA CARAVANA SEA DECLARADA
PATRIMONIO NACIONAL. Y NO LODIGO EN BROMA
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EUSKALSEAT
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especial terminar alli esta caravana. Pero lo que
no me esperaba es que el recorrido o los destinos,
eran lo de menos. Lo mejor es el ambiente que se
respira en esta concentracion que mantiene vivos
unos coches que de otra manera pues se irian mu-
riendo en los garajes de sus propietarios. Acaba
siendo una gran familia que tienen un nexo de
union tan entranable como el coche que puso a
Espana sobre ruedas. De ahi el carino con el que
nos recibieron por todos los lugares por donde pa-
samos. Y como digo, a pesar de que las carreteras
fueron muy bien seleccionadas para disfrutar de
la conduccion de estos coches, lo mejor es el am-
biente que se respiraba dentro.

Y es que te tienes que resetear cuando te subes
a uno de estos coches. Yo pasaba de dejar en el
garaje un coche de pruebas SUV, eléctrico, de 400
CV, que tenia 32 ADS para ayudas a la conduccion
y una climatizacion por zonas, para subirme en
su equivalente de los afios "60, un Seat 800 que
creo el monovolumen de la época y donde te te-
nias que apanar con 25 CV y un cambio de cuatro
marchas, manual por supuesto. Ah, v su palan-
ca de freno de mano que, los que ya no estamos
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acostumbrados a usarla, porque ya no las llevan
los coches modernos, pues se te olvida de quitarla
y ponerla. Nada mas arrancar mi compi Bonilla
yva me echo la primera bronca: “quita el freno de
mano, que nos cargamos los frenos”. “Ya decia
yo que esto tiraba muy poco” repliqué mientras
bajaba la palanca y me daba cuenta que tampoco
habia mucho mas de potencia. Te tienes que acos-
tumbrar a otro ritmo de viaje, pero enseguida lo
haces y pronto de das cuenta que acabas llegando
a los sitios igual. Te replantea si realmente nece-
sitamos todo lo que usamos en nuestros dias. Es
verdad que en el tema de la seguridad el avance
es brutal y en eso, los coches antiguos pues no
pueden competir. Pero lo que se refiere a despla-
zarte, con un 600 puedes llegar al fin del mundo.
También es verdad que teniamos unos angeles
de la guarda, como les llaman desde la organi-
zacion, encargados de la asistencia en carretera.
Se trata de todo el departamento de Seat Histo-
ricos que lo forman unos mecanicos de primera
que van detras de la caravana solucionando los
problemillas que van surgiendo a lo largo de los
kilometros. Hacen una asistencia en carretera de
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lujo, donde son capaces de arreglar palieres o ca-
jas de cambios en cuestion de minutos para que
puedan continuar con el trayecto. Si no me equi-
VOCo, este afo no tuvo que abandonar ninguno de
los coches. Todos acabaron en perfecto estado de
revista tras cada etapa.

Este ano en total recorrimos nada menos que
610 kilometros. Y todos y cada uno de ellos los vi-
vi con intensidad. Porque hay que estar pendiente
de la conduccion en todo momento. No te puedes
despistar ni relajar, ya que estos coches exigen
que estés pendiente del cambio, para no perder
revoluciones y no quedarte atras en las cuestas.
Cada pequeno repecho les cuesta (nunca mejor
dicho), y solo en las bajadas pronunciadas puedes
llegar a ver el velocimetro por la zona de los 100 0
110 km/h. Lo normal por las carreteras que circu-
lamos, casi todas entre pueblos, pues eran ritmos
de 60 60 70 km/h. Puede parecer poco, pero como
decia antes, no te hace falta mas.

El coche que me cautivo fue la Formichetta.
Muchos no sabran ni lo qué es, pero se trata de
un 600 furgoneta, basicamente. Y es que entre
1961 y 1967 Siata Espanola, una filial de Seat,
fabricaba estas furgonetas para el transporte de
mercancias. Lo que hoy llamamos un vehiculo co-
mercial y que me hizo disfrutar de lo lindo en esta
Euskalseat, ya que su conduccion requeria toda-
via de mas concentracion y esfuerzo, ya que pesa
un poco mas y hay que estar todavia mas atento a
los cambios de marcha para que el pequefio motor
de apenas 767 cc y 32 CV no cayese de vueltas y
nos descolgase de la caravana en las cuestas arri-
ba. El sonido ademas es mas especial, porque la

()

parte trasera para transporte de mercancias hace
de caja de resonancia y el sonido es mas intenso.
Pero como dije antes, acabas acostumbrandote a
todo, incluido a llevar la ventanilla abierta con los
dias de calor que hizo por Euskadi esos primeros
compases del verano.

La conclusion final es que se trata de una de las
mejores experiencias de mi vida. Te dan ganas
de comprarte un 600 para poder hacerla todos
los anos. Aunque ya hay numeros clausus para
participar, porque la organizacion tiene proble-
mas para poder llevar mas cantidad de coches.
No es facil gestionar permisos, hoteles, comidas,
etc para tanto coche y tanta gente. Este ano des-
de luego me parecio todo de diez. Un festival de
emociones que termino en Vitoria con una recep-
cion en el ayuntamiento. Nos recibio la Alcadesa
y no pudo ser mas entranable ver todos los coches
aparcados en la Plaza Nueva. Por lo menos para
mi, insigne vitoriano como soy. Y para completar
el festejo, aparecio por alli Mike Brewer, el pre-
sentador de Joyas sobre Ruedas para realizar un
programa con el 600. Se ha comprado uno, lo va
a restaurar y luego lo va a vender. Se estuvo em-
papando de informacion y haciéndose fotos con
todos los asistentes a la caravana. Habra que ver
el programa.

El afio que viene cambia de escenario comple-
tamente, se va para el sur, pero alli estaré, porque
yo ya me he hecho de la familia 600 y, una vez
que entras, ya no puedes salir. El veneno de los
“pelotilla” ha entrado en mis venas, pero sobre
todo por el buen ambiente que se respira entre
todos los participantes. «eusifes
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